Nagy Laszl6

Fejlesztések 1épésrol 1épésre

A Bajai OKK Kft. kiildetésének tekinti, hogy az EU dél-ma-
gyarorszagi hatarrégiojanak hajtomotorjava valjék nemcsak
a vizi szallitmanyozas széleskorli megismertetésével, hanem
egy élhetd szocio-gazdasagi kozpont kialakitasaval, kiilonos
figyelmet forditva a szocidlis, gazdasagi és természeti kornye-
zetre, valamint kikapcsolodasi lehetoségek feltarasaval.

Nagy Laszlo ligyvezet6 igazgaté elmondta, hogy ezen célkitii-
zés elérése érdekében felvallaljak a sziikséges infrastruktura-
lis és szervezeti fejlesztéseket, hogy ezéltal azon meglévo és
leendé iigyfeleiknek, akik a vizi és multimodalis szallitma-
nyozas lehetdoségeivel szeretnének élni, a legjobb lehetdsége-
ket és szolgaltatasokat biztositsak. Oktatasi és informacios
rendszerekre tamaszkodva a bajai kikoto eltokélt célja, hogy
a régionak biztonsagosabb és egészségesebb jovot biztositson.

Bajénak dinamikus polgarmestere van,
amikor atvette a varos vezetését, kijelen-
tette: azt szeretné, ha Baja lenne Ma-
gyarorszag legsikeresebb varosa — idéz-
te 6t Nagy Ldszlo. Ha Baja sikeres akar
lenni, akkor nemcsak a kikotét és az
ipart fejleszti, hanem az idegenforgalmat
is. A tervek nagyra torék, 1épésrdl 1épés-
re val6sitjak meg ezeket a varosban.

A bajai kikotd és Constanta kapcsola-
ta nagyon j6, mondhatni barati. A Cons-
tantai Kikot6 nagyon fontos partnere,

céldllomdsa a bajai forgalomnak, amely-
nek csaknem fele a romdn dunai kikotd-
be irdnyul. Nagyon keményen kellett
dolgozniuk azon, hogy a 2000. évi 219
ezer tonnds forgalomrél 6-700 ezer ton-
nds éves forgalomra ndjon a bajai kik6td
teljesitménye (ez kizardlag a vizi forga-
lomra vonatkozik). 2011 elég gyenge év
volt, a Duna hajézhat6sdga ugyanis 150
napon keresztiil nem volt megfeleld.
Mivel Baja az Alf6ldon taldlhato, el-
s@sorban mezdgazdasigi terményekkel

foglalkoznak, a forgalom kétharmadat
az agrartermékek be- és kirakdsa adja.
Azonban az lizemanyagon és a veszé-
lyes darun kiviil mindent lehet be- és ki-
rakni, tarolni a kikotGben, és teljes ko-
ri szolgdltatast tudnak biztositani. A
kikotében kilenc hajéalldas mikodik,
egyszerre tehat kilenc hajoé tud rakodni.

Tavaly adtak 4t a Zold Terminalt pro-
baiizem keretében, ez azt jelenti, hogy a
hajon keletkezd hulladékokat, olajat le
lehet adni. Ezéltal biztositani tudjdk,
hogy mindez ne a vizbe keriiljon, és ne
szennyezze a kornyezetet. Emellett dra-
mot és ivovizet tudnak szolgaltatni a ha-
jOk személyzete szdmdra.

A hajézas attél mikodik, vagy nem
mikodik, hogy a hajésok tudnak-e a
Dunan kozlekedni. Az egyik probléma,
ami lehetetlenné teszi a hajézast, az ar-
viz. Ez az elmult években haromszor is
sdjtotta a hajoésokat: 2002-ben, 2006-
ban és 2010-ben. A masik gond az ala-
csony vizallas, a harmadik, amely sze-
rencsére ritkabban fordul el§, de idén
elég jol megkaptuk, a jégzajlds. Ez el-
len sajnos semmit nem tehetiink, vi-
szont a kisviz és a nagyviz ellen lehet-
ne tenni valamit. Egy év alatt ezt a
problémakort nem lehet megoldani, de
el lehetne indulni a megfelel§ irdnyba
— hivta fel a figyelmet Nagy LdszI6.

A kikotd fejlesztésekor 1épésrdl 1é-
pésre, palyazatokkal igyekeznek el&re-
haladni. Eredményes pélydzatokkal az
ut- és csatornainfrastruktirat elég jol
sikeriilt rendbe tenni, a Zold Terminal
irdnt is egyre nagyobb az érdekl&dés. A
jogszabdlyokon azonban véltoztatni
kellene, mert az unién kiviili hajésok-
t6l nem tudjdk 4tvenni a szen-
nyezGanyagokat, mert akkor azt mon-
dandk, hogy szemétimportot végeznek.

Mivel a meglévs kikots fejlesztési
teriilete gyakorlatilag elfogyott, és az
az érdekes helyzet allt el§, hogy kapa-
citdsuk lenne, de az arut nem tudjidk
hova tenni, hosszu tdvon az az elképze-
Iés, hogy egy 1j kikotérészt épitenek
meg fokozatosan, tobb 1épcsében. En-
nek nemrég késziilt el a megvaldsitha-
tésdgi tanulmdnya.

A kikotd iigyvezet§ igazgatdja el-
mondta, hogy idén mar negyedik alka-
lommal rendezik meg a Gabona Part-
nerség Konferencidt junius 7-én,
amelyre meghivta a Constantai Nap
résztvevaoit. Kuklai Katalin
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