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Szalma Botond

»A Duna Eurépaért dolgozik”

: a romén partnerekkel” — fogalmazta
. meg 4llaspontjat és indokul sajndlatat,
. hogy a romén szakdllamtitkar tobb fej-
. lesztésrél szdmolhatott be, mint az
. utébbi hét
. egyiittvéve. ,,Ha csak annyi forintot el-
. koltenénk a hazai folyami haj6zés fej-
lesztésére, mint amennyit Romdnia
. eurdban rafordit, mar egy picivel els-
. 1ébb tartanank” — tette hozzd. A vélsig
. sem magyardzhatja a hazai helyzetet,
. hiszen vélekedése szerint a vildgban
. eredendden erkolesi valsdg tombol,
. aminek csak hozadéka a gazdasdgi ha-
¢ nyatlds.

bol allé, kétnyelvii hallgatosaggal.

Minthogy a konferencia egybeesett az :
Eurépai Unié (EU) makroregiondlis :
a Duna-stratégidnak -
szintén budapesti csdcstaldlkozéjaval, :
Szalma Botond kézenfekvGen ennek :
értékelésével inditotta elGaddsat. Ez al- -
kalommal is kénytelen volt megismé- :

projektjének,

magyar szakminiszter

Visszatérve a Duna-stratégia fontos-

. sdgdra, a szakember kifejtette: szdz-
. évente egyszer addédik olyan alkalom,
. amikor kiilsé segitség terem a folyami
haj6z4s rendbetételére, 4am nem art te-
. kintetbe venni, hogy valjdban mdr év-
. tizedek oOta napirenden van a feladat.
: Ugyanakkor azt is ki kell mondani r6-
. la, hogy nem magyar és nem hajézasi
. stratégidr6l van sz, hanem a Duna-
. menti dllamok k6z0s eurdpai stratégid-
. janak kellene lennie, vagyis kozos az
. érdek. Raaddsul a 201 1-es soros elndk-
. ségig ugyancsak ildomos lenne a meg-
: valGsithat6 tervekrdl valami kézzelfog-
. hat6t felmutatnia Magyarorszdgnak és
. egydltaldn magdt az irdnyt meghatédroz-
. nia (hiszen — Seneca szavaival — aki
- nem tudja, milyen irdnyba akar hajéz-
. ni, annak sosem fog j6 irdnyba fijni a
. sz€l), kiilonben csak az alairasi szertar-
. tasnak adhat otthont hazank, a szakmai
- munkét meg elvégzik a kiilfoldiek, ér-
. telemszerden a dicsGséget is maguk
: learatva. Szalma Botond azt is leszo-
. gezte: itt és most nemcsak a hajézds
. szempontjai szdmitanak, hanem a viz-

Stilusosan roman koszontokkel foglalta keretbe megszokott : gazdilkoddstd] kezdve 2 kimyezetv!
’y 2 2477 202472 2 27 s 7 . delemig SoK mindent erint a KOZOS
elenklto-bm:l}la,tq (kese’redes) "eloa(!asat "Szalma Botond, a: oIS wondolkodis a vizitit-rend-
Magyar Hajozasi Orszagos Szovetség elnoke a 4. Constantai :
Nap foruman, hiszen a kétoldali folyami egyiittmiikodésrol : dolkodnt :

. 7 o e . Csak el kellene donteni végre, hogy ki
osztotta meg gondolatait a magyar és roman iizletemberek-  fijja a passzitszelet, mielott a most
: még meglévl versenyelSnyiink telje-
. sen elporlad... Es nem szabad azzal
telni ismert sz6lamat: tgy tinik, szak- °
értdk helyett most is politikusok fog- :
lalkoznak a témaval. ,,Ha csak az el§- :
z6leg bemutatott romédn befektetéseket *
nézziik, ahogy a labdartigdsban fordult :
a kocka, tigy méra bizony ezen a terii- :

leten sem vagyunk egy stlycsoportban

gazdalkodastdl kezdve a kornyezetvé-

szerr8l; nem véletlen, hogy hat tarca
prébal egyiittgondolkodni a témaban.

mentegetdzni, hogy sem intézmé-
nylink, sem pénziink nincs a haj6zhat6-
va tételre és mikodtetésre, helyette
merni kellene Gszintén besz€lni.

A szakember felidézte a februar
10-1 uniés Marco Polo-tanacskozas ta-
nulsagait is. A gazdasdg motorjaul

NavicATOR



2010. MARCIUS

CONSTANTA

szolgdlé kis- és kozépvallalkozésok :
mindossze 14 szdzalékban részesiilnek :
a kozitrdl vastitra és hajéra vald tere- :
lést tdmogatd programbél, amelynek :
Osszegeit 60 szdzalékban a nagy cégek :
kapjdk. Kozlekedési médokra bontva a :
tdmogatott célokat, a 2003-2009 ko- :
z6tti idGszakban a vast térnyerése iid- :
vozlendd tény, &m mindossze 7 szdza-
1ékot tesz ki a belvizi hajézds és annak -
egyiittmiikodése a vasiittal. Vagy elég :
arra gondolni, hogy példaul 2009-ben :
csupan egyetlen belvizi hajézasi fej- :
vagy :
1995-2007 kozott a kozuti és a tengeri <
szdllitas teljesitménye milyen mérték- :
ben emelkedett, mig a belfldi hajéza- -
sé jo esetben is csak stagndl. ,,Magya- :
rul megint sikeriilt a morzsakat felcsi- :
pegetni az asztal alél” — 6sszegezte az -
el6ado, és tandcsként megfogalmazta: :
nagy a bizalmatlansdg, nem konnyd :
osszefogni, de csak ezzel lehet ,,beven-

lesztés nyert tdmogatdst,

ni az EU varat”; a nyugat-eurdpai don-

téshozokat amigy nem érdekli, hogy :
mi van veliink Ko6zép-Kelet-Eurdpa- :

ban.

kal?” — tette fel a kolt6i kérdést Szalma

Botond, hozzifiizve, hogy Nyugat-Eu- :
répa nem fog erre pénzt dldozni, csak :
haszndlni az egyszer majd hajozhatévd :

tett Dunat.

kell kialakitani, kiilon kozlekedési

koncepciéval, és nagyon fontos, hogy :
kdzép- €s hosszitdvra széljon a terve- :
zés. Emellett el kell keriilniink a tranz- :
itorszag helyzetet, hiszen ,,addig-addig :
kisérleteziink itt, a Karpat-medencé- :
ben, mig megépitjiik az 6sszes autdpa- :
lyat, amit elvarnak tSliink, és a végén :
még majd tankolni sem édllnak meg né- :
lunk a kamionok”. Tudomdsul kell :
venni: az drumegdllitds joga a kozép- :

nak csak akkor lesz barmilyen hozza- :
adott értékd tevékenysége, ha ilyen jel- :
- legii szolgdltatdst tud kindlni. Tovdbbi : Eurépai Bizottsig C(2008)6788 haté-
teend§ a kis- és kozépvallalatok tdimo- :
gatdsa, de nem ész nélkiil, hanem azo- :
- kat mindenképpen, akik tenni akarnak :

Ami az al-dunai helyzetet illeti, a :
szakember szerint azt nem célszerd :
osszehasonlitani a foly6 fels§ szaka- -
széaval; az bizony két kiilon biznisz. A :
bolgar-roman szakaszon a jelenlegi :
Ruse—Giurgiu hid mellé terveznek még
egyet épiteni (Vidin—Calafat kozott), és
mdr vizi er6mdrdl is beszélnek a tobb :
mint 400 fkm-en, Silistra és a Il-es :
Vaskapu vonaldban egy 400, illetve :
265 MW teljesitményd vizmiirdl, ame- :
lyek érdekében kozos szakértSi cso- @
portokat alakitottak. ,,Vajon miért nem
vagyunk erre képesek a szlovdkokkal, :
szerbekkel, bolgarokkal, romdnok- :

z 2z

és képesek a hajozas beinditasaért, a :

Z .z 2

konténerlogisztika fejlesztéséért. ,,ElG-
- szének (2007. HU-18090-S) kozosségi
. pénziigyi timogatdsa is.

az el6ad6. A versenyrdl szélva pedig :
megjegyezte: ha a logisztikai koltsége- *
inkbdl az infrastruktira hidnya miatt :
nem tudunk lefaragni, akkor barmilyen :
termékrdl legyen sz, eleve hatranyban :
tartjuk magunkat. Hasonloképpen a :
Duna szabdlyozdsa (,,a megallitott
. mulva bekovetkezett kornyezetvaltoza-

szor az alapot kell megépiteni, szikldra,

429

a kémény raér” — lattatta plasztikusan

PR

viz”) sem csak a hajésoknak lenne jo,

hanem a jelenleg nagyon is pazarl$ :
édesviz-gazdalkoddsnak, vagyis arviz- :
: védelemnek, a talajvizet vesztett mez4-
. gazdasdgnak, valamint az idegenforga-
lomnak; a haj6zés csak mellékhasznot :
. sagban, és milyen megoldasi javasla-
A dontéshozokat tehat meg kell :
. gy6zni arrél, hogy példdul a logisztikai :

Az els§ feladat tehdt megértetni, :
hogy miként az Egyesiilt Allamokban :
a vizidt-rendszerek Amerikaért dolgoz-
nak, dgy a Duna Eurdpéért. Ehhez :
mindenekel6tt gazdasagi koncepciot :

hidzna a befektetésbdl.

beruhdzdsok munkahelyet teremtenek,

//////

gyakorlati szakemberek hidnya silyos,
stirgésen megoldandé probléma.

egyezményben mdar le van fektetve,
hogy mihez kell kezdeni a Dunaval. Az

rozatdban pedig elfogaddsra keriilt a
transz-eurdpai kozlekedési hdldzatok
(TEN-T) teriiletén a Duna hajézhat6sa-
ganak javitasardl sz6lé 18. szdmu ko-
z0s érdekd kiemelt projekt magyar ré-

Az elhangzottak aldtdmasztdsira a
hajés végezetiil latképekkel zarta eld-
adasat, els6ként a Duna—Majna csator-
naszakasz épitésérdl szélokkal, az ere-
deti allapottdl kezdve az elrettentésre
alkalmas zsilipfelvizi szakasz épitésén
keresztiil a fél év milva, majd két év

sig, amikor is a természet teljes mér-
tékben visszafoglalta az eredeti tertile-
tét. A zoldeknek tehat nemcsak azt kell
bemutatni, hogy mi a rossz, hanem l4t-
tatni, hogy mi hogyan mikddik a vald-

tokkal lehet javitani a helyzeten. Mert
igenis lehet hajézni kornyezetbarat

: modon: miszaki oldalrél az dtmeneti-
az energiatermelésben a viz a legol- :
csébb fiitGanyag, a Tisza-t6 paratlan 13- -
. aramtermelésre, esztétikailag a zsilip
: mentén is tobb ilyen zsilipfelvizet le- :
. hetne kialakitani, Budapest kozlekedé-
si (és 1égszennyezettségi) tilterheltsé- :
gén enyhitene a folyami kozosségi :
kozlekedés megszervezése, és — bar :
nincs hisny kimivelt emberfékben — a :
. a cementet, €s becsiiletesen szigetel-
. ték” — tette hozz4 epésen az elGadé az-

A fentiekbdl latszik, hogy étfogé :
szemléletre van sziikség. Ehelyett a va- :
16sag az, hogy a szabdlyok és a forra- :
sok hidnydra hivatkoznak a déntésho- °

kor 6ta nem létezik, és Magyarorszdg- * z6k — mikozben az ENSZ EGB AGN -

leg hasznositatlan felduzzasztott vizet
medencékben tarolva, késGbb terelve

mellett kulturdlt sétanyokat kialakitva.
Ilyen szempontbdl nemcsak kiilonle-
gesség, hanem tanulsdgos példaul az a
német feliiljard, ahol a vizi Ut a fels§
szinten keresztezi a vasutat. ,,Bizony
nem azik be, mert nem loptak ki belSle

zal, hogy egyiitt kell komolyabban
venni a Duna-stratégiat, mert ezt senki
mds nem teszi meg helyettiink.

Varga Violetta

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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Koviacs Imre, az MLSZKSZ tarselnoke

A szarazfoldi hattér a sziik keresztmetszet

Kovics Imre, a Rail Cargo Hungaria (korab- :
ban: MAV Cargo) elnok-vezérigazgatoja az :
MLSZKSZ tarselnokeként a szovetség as- :
pektusabol vizsgalta a Constantai Kikoto és :
Magyarorszag viszonyat. Kiemelte: hatalmas :
lehetdségeket latnak a kikotével valé kapeso-
latban, egyuttal elkeriilhetetlenek az infra- :
strukturalis fejlesztések a forgalom novelése :

érdekében.

Magyarorszdgon az elmdlt évtizedekben komoly logiszti- :
kai fejlesztés indult el — mondta Kovdcs Imre eldljaréban. :
Emlékeztetett: nagyon sok dllami beruhdzds €s magankezde- :
ményezés tortént Magyarorszdgon annak érdekében, hogy :
f6leg a kombindlt fuvarozas és a logisztika elérje azt a szin- -
tet, amellyel egy orszdg gazdasdgét ki lehet szolgdlni. Ha- :
zénkon tobb kozlekedési korridor halad 4t, és a kikotSkkel :
nagyon jo vasuti kapcsolatokat lehet kialakitani. A legna- :

gyobb konténerforgalmat Hamburgon keresztiil bonyolitjuk,

ami ugyan elég messze van, de olyan jok a vasiiti és koziti -
kapcsolatok, hogy lehet&ség van erre. Triesztnek kisebb a je- :
lentGsége, Koper az unids csatlakozas utan kapott jelentd- :
sebb szerepet. Rotterdammal nincsenek kozvetlen vasuti :

¢ kapcsolataink. Rijeka probal er6sddni a kombindlt fuvaro-
. zasban, de amig Horvatorszdg nem csatlakozik az Eurépai
¢ Uni6hoz, az adminisztrdcié miatt nehézkes a vasiti, illetve
. koziti arutovabbitas. Constanta kozelsége lehetGséget te-
. remt arra, hogy noveljiik a vastiti és koziiti forgalmat, jelen-
- leg nem a kikot6i kapacitds okoz problémat, hanem a Cons-
. tanta és Budapest kozotti eljutas.

©  Hatalmas fejlesztések folynak a romén vasiiti infrastruk-
. tardban, de amig zajlanak a pdlyaépitések, addig a just in
. time jellegli vonatokat nem lehet lebonyolitani. Constanta-
- nak jelentds el6nye lenne a tdvol-keleti forgalomban az észa-
¢ ki kikotokkel szemben mind eljutdsban, mind koltségben, de
. ezt sajnos a szdrazfoldi hattér nem biztositja jelenleg.

. A konténereken kiviil konvenciondlis tomegéruk forgal-
¢ mdt is bonyolitjdk a kikotSkben. Constanta ebben a szeg-
. mensben sincs a megérdemelt helyén, sokkal nagyobb fejlé-
¢ dést lehetne elérni ebben a reldciban, mivel a kikotd kapa-
. citdsa rendelkezésre 4ll. Azonban a vasuti-koziti kapcsola-
. tok hidnya egyelGre gétolja a tovédbbi fejlédést. Tomegaru-
. ban a legfontosabb partnereink az adriai kikotok.

. AlehetGség adott arra, hogy Constanta irdnyabdl Magyar-
. orszag akdr elosztokozpont legyen. Ennek feltételei az inf-
. rastrukturdlis fejlesztések. Versenyképesen csak irdnyvona-
. tokat tudunk tovébbitani, ehhez viszont kell az a szoftver is,
< amely ebben a reldciéban még nem mikodik. Kellenek azok
. a szallitmanyozok, operdtorok, hajés tdrsasdgok, amelyek
. felvéllaljdk, hogy nemcsak a kikotSig, hanem adott esetben
. a kozép-eurdpai térségig szervezik a projekteket.

© A Rail Cargo Hungaria mindent megtesz annak érdeké-
¢ ben, hogy a romdn piacon erdsddjon a kapcsolatrendszere,
. részeként annak az erételjes balkani offenzivdnak, amelyet
. anyavillalatdval, a Rail Cargo Austridval egyiitt inditott.

¢ Kovdcs Imre hangsilyozta, hogy az RCA csoport a szol-
. géltatasaival szeretne sokkal markdnsabban megjelenni a
megrendelSknél a koziti szolgdltatokkal szemben. Fellép-
: nek Romdnidban RCA Romaniaként, Szlovakidban RCA
. Slovakiaként, Olaszorszdgban is sajat vasutvéllalatuk van,
. Németorszdgban pedig megprébdlnak a német vastttal egy
projekt keretében egyiittmiikodni. A MAV Cargo privatiza-
. cidja lehet&séget teremtett arra, hogy a romén kapcsolatok is
. intenzivebbek legyenek.

A Rail Cargo Hungaria a hid szerepét tolti be a vasiti aru-
. fuvarozdsban Délkelet-Eurépa, a Fekete-tenger és Ukrajna
. irdnydba. Ahhoz, hogy megfeleljen az ebbdl a kiterjedt fele-
16sségbdl red héarulé kihivdsoknak, a véllalat 2009-ben
- mélyrehat6 valtozasokat inditott el. Egyesitette eszkozeit és
. folyamatait a Rail Cargo Austridval, dtalakitotta munkaszer-
vezetét, kiépitette sajat trakcids képességét, optimalizalta tt-
vonalait. Mindezen véltozasok jelent§ségét a vallalat nevé-
nek megvaltoztatdsaval is hangsilyozza a vallalat. Kovacs
Imre bejelentette, hogy marcius 1-jét6l a cég 4j neve Rail
Cargo Hungaria. A véllalat Magyarorszagon 6ndll6 cégként,
kiterjedt nemzetko6zi kapcsolatrendszerrel mikodik. Ez nem
is lehet masként, hiszen a Rail Cargo Hungaria forgalmédnak
80 szdzaléka nemzetkozi. Nagy sziiksége van arra, hogy a
- szomszédos orszdgok vasitjaival és a térség kikotGivel jo
kapcsolatban legyen. A Rail Cargo Hungaria minden tdmo-
gatast megad azoknak, akik Constanta irdnyaba fejlesztenek,
és arra torekszenek, hogy ezek a projektek sikeresek legye-
nek. Kuklai Katalin
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