Aurelian Andrei Popa az 0j vezérigazgat6

Constantai cél: az eurépai élmezdny
|

Aurelian Andrei Popa a Constantai Kikoto j vezérigazgato-
ja. A januarban Kinevezett, 50 éves roman topmenedzser a bu-
dapesti 5. Constantai Napon debiitalt Gj beosztasaban. A
szakmai egyiittmiikodésre nyitott és ambiciézus vezérigazga-
to alig két nap alatt kozkedvelt menedzserré valt a magyar
szakemberek korében. Latogatast tett a BILK raktarlogisz-
tikai kozpontjaban és a BILK Kombiterminalon, talalkozott
az MLSZKSZ vezetoivel és Szalma Botonddal, a magyar ha-
jozas vezéregyéniségével. Figyelme arra is kiterjedt, hogy gra-
tulalt kiadonk vezetdjének a Kitling szervez6munkaért, és az-
zal bucsuztunk az 0j vezérigazgatotol, hogy a jovo évi Cons-
tantai Nap elott a jiniusi bajai konferencian is talalkozunk.

Az 1j vezérigazgatd a hajézasbol, tgy-
mond a szakmdbdl érkezett. 1961-ben
sziiletett, és a gimndzium utan a Tenge-
részeti Akadémidn diplomazott. Navi-
gdcids tengerésztisztként jarta a vila-
got, de 1991-ben kikotott, és szarazfol-
di beosztast valasztott. A constantai

NAVROM-hoz szerzddott. Mint buda-
pesti beszélgetéseink soran tobbszor is
hangsilyozta: ott lett igazi kereskedd.
Profi szakemberek mellett dolgozott,
és ma is nagyon hdlds nekik. KésSbb
valtott, de a hajézdshoz, a kik6t6hoz
hd maradt.

A Maersk romdniai cége volt Aure-
lian Andrei Popa palyafutdsanak ko-
vetkez$ édllomdsa. Ez nemcsak az 4l-
land6 utazast jelentette szamara Eurd-
péban és Nyugat-Afrikdban, hanem
Ujabb és Ujabb szakmai tapasztalatokat
is. Nem beszélve a Maersk-hal6zat ad-
ta kapcsolatrendszerrdl, amit mostani
Uj beosztdsdban is tud hasznositani.
Constantai kinevezése elStt mar dolgo-
zott vezérigazgatoként, hiszen a két pi-
acvezet$ szallitminyoz6 cég, a Chim-
pex és a MinMetal els§ szamu vezetd-
je volt. Nem tagadta: constantai kine-
vezése meglepte, de nagyon nagy am-
biciéval kezdett vezérigazgat6éi munka-
jéhoz.

~Alapvet§ célom, hogy az eurdpai
élmezdnybe keriiljon a Constantai Ki-
kotd” — nyilatkozta f6szerkesztGnknek,
Kiss Pdlnak, amikor a sikeres budapes-
ti konferencia mdsnapjan, még elutaza-
sa el6tt a terveirdl és elképzeléseirdl
beszElt. Aurelian Andrei Popa utalt
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Constanta kiting foldrajzi helyzetére,
hiszen a roman kik6t6b6l indulé hajok
két és fél nap alatt elérik a Szuezi-csa-
tornat. A nyugat-eurdpai kikotdk ilyen
elénnyel nem szdmolhatnak. Ennek a
természetes elénynek az operativ don-
tésekkel kell parosulnia. A kozép-eurd-
pai orszagok, Szerbia, Ausztria, Szlo-
vakia és nem utols6sorban Magyaror-
szag ezért kiilonosen fontos szdmukra.

A vezérigazgatd elismeréssel szolt a
Constantai Kikot6 magyarorszagi kép-
viselGjének munkdjardl. Erdélyi Ldszlo
négy éve latja el ezt a tisztséget. O mar
2008-ban érzékelte a forgalomnoveke-
dést, miutdn abban az évben a magya-
rok constantai forgalma 2,9-3 millié
tonndra emelkedett. 2009-ban viszont
3,3 milliéra, 2010-ben pedig 3,9 millié
tonndra nétt a volumen. Ez azt bizo-
nyitja, hogy valéban sikertilt felkelteni
az érdekl6dést a romdniai kikotd irdnt.
Koztudott, hogy Hamburg, Bréma és
Rotterdam mellett Koper és Rijeka
Constanta legnagyobb konkurensei.
Bar a roman kikot6 messzebb van,
mint az adriai kikotSk, viszont na-
gyobb tomegl 4ru atrakoddsdra alkal-
mas, és nagyobb hajok fogaddsara is
képes. Constanta az emlitett német-
holland kikotSkkel pedig drban és ta-
volsagban lehet versenyképes, valami-
vel ugyanis kozelebb van Budapesthez
vagy Bajdhoz, mint Hamburg vagy
Bréma, illetve Rotterdam.

Aurelian Andrei Popa a hajézds
mellett a motorozas, a sebesség szerel-
mese. Szo6t is véltottak errdl a motoro-
z4s ugyancsak nagy szerelmesével,
Kovdcs Imrével, az RCH elnok-vezér-
igazgatdjaval. Bajdra, a junius 16-ai
gabonalogisztikai konferenciankra mo-
torral jonnek. A romdn vezérigazgatd
azonban a szolgaltatdsi szinvonalban
és az adminisztracidban is szeretné, ha
érvényesiilne a sebesség hatdsa.
Szomortan konstatdlta, hogy volt
olyan magyar tigyfél, aki tiz levelére
masfél honap alatt csak harom valaszt
kapott. A romdn topmenedzser meg-
igérte: ilyenre nem lesz példa a jo-
vében.

.Mi az egyiittmiikodés folytatdsa-
ban vagyunk érdekeltek, meggy6z8dé-
sem, hogy ez mindkét orszag érdeke” —
mondotta Aurelian Andrei Popa, a
Constantai Kikotd vezérigazgatdja. El-
tokéltségét igazolja, hogy bejelentette:
egy nonprofit tarsulds keretein beliil té-
ritésmentes irodat biztosit Constanta-
ban Magyarorszdgnak, a magyar cégek
képvisel§jének.

Eljiink vele! Kiss Pal
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5. Constantai Nap Budapesten

Sikertorténet a magyar-roman

egyiittmiikodés

és tizletember-talalkozon.

beliil Romadnia a belvizi hajézasra torténd alkalmassag eléré-

Z z2

Constanta Magyarorszég szamara a legfon- ¢ saért és a kornyezeti vesz€lyek elhdritdsaért lett felelds, €s

¢« qesz ;o . © hangolja 6 D dgainak ez irdnyd tevékeny-
tosabb tengeri liaratta valhat, annak ellené- : ; ggéét(.) Ja 6ssze a Duna régio orszagainak ez iranyu tevekeny
re, hogy dupla tavolsagra fekszik Budapest- :  Erdelyi . .
t61 (1100 kilométer), mint az adriai Koper : Yiscl0i¢ kiemelte, hogy a gazdasdgi vilsdg és a kikot dru-

P . forgalmanak mérséklddése ellenére a constantai magyar aru-

vagy Trieszt. Am a Duna-kapcsolat, az ener- : forgalom 2007 6ta toretlen fejlédést mutat. fgy a 2,3 milli6
giahatékony folyami kozlekedési mod az om- : tonnirdl tavaly ; > U kedett ¢
lesztett aruk b , , ., - druk kikoton dthaladé mennyisége. ,,Ez egyértelmiien a ma-
€sZtett aruk — gabona, szen, vaserc — szama- - gyar és roman cégek egyiittmiikodésének a sikertorténete.
ra mégis idealissa teszik. A Duna hajozhato- :

404 s P T T - s2. ¢4 - pesten megrendezett Constantai Napot djitdsként a véllala-
sagahoz azonban tbb tizmillio euro unios ta . tok kozotti tizleti kapcsolatok alapjdra helyezziik, és a kétol-

mogatds sziikséges a kovetkezé években - :

mondta el Eusebiu Pistru, a roman Kozleke- : —hangsilyozta Erdélyi LaszIo.

dési és Infrastruktira Minisztérium allamtit- ja a konferencidt megel$z8 napon latogatast tett a BILK Kom-
kara a Magyar Kozlekedési Kiadé altal ren- :

. zetGivel. A konferencidt kovetGen a vezérigazgatd levélben

dezett 5. Constantai Nap cimii konferencian * mondott kdszonetet kiadénk vezet§jének és munkatarsainak a

Erdélyi Ldszlo, a Constantai Kikot§ magyarorszagi kép-

tonndrdl tavaly mar 3,9 millié tonnara emelkedett a magyar

Ezért tgy dontottiink, hogy az idei — immar 6todik —, Buda-

dald partneri kapcsolatok elmélyitése lesz a kozéppontban”
Aurelian Andrei Popa, a Constantai Kikot§ vezérigazgato-

2z

bitermindlon, ahol targyaldsokat folytatott az MLSZKSZ ve-

2

- kittinG szervezésért, és igéretet tett arra, hogy a juniusi bajai
- gabonakonferencidra is elldtogat.

Eusebiu Pistru utalt arra, hogy az Eurépai Bizottsdg ez év -
februdr 3-dn elfogadott Duna-stratégidja tjabb lokést adhata -
folyén torténd teherszallitds felvirdgoztatdsara. A stratégidn :
- vetségének elnoke elGaddsardl lapunkban olvashatnak tudé-
séért, a Duna menti dllamok kozotti turizmus felvirdgoztata- -

Aurelian Andrei Popa, a Constantai Kikotd vezérigazga-
tdja, Kurdi Monika, a Rail Cargo Hungéria marketingigazga-
tdja, valamint Takdcs Jdnos, a Menedzserek Orszagos Szo-

sitast.
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Eusebiu Pistru, a roman szaktarca allamtitkara

Constanta: tengeri kijarat
Magyarorszag szamara

e’ o

A Duna hajozhatéva tételéhez tobb tizmillio
eurd unids tamogatas sziikséges a kovetkezo :
években — mondta el Eusebiu Pistru, a romén :
Kozlekedési és Infrastruktira Minisztérium :
allamtitkara az 5. Constantai Napon, mar-

cius 3-an.

Miutin az allamtitkdr koszontotte az egybegytlteket,
megfogalmazta: a Lisszaboni Szerz6dés j jogi keretet biz- :
tosit ahhoz, hogy Eurépét kzelebb hozza a polgarokhoz. El- :
érkezett az id§ bizonyitani, hogy szdmottevGen javithaté a :
polgarok életmindsége, akiket arra kell 6sztondzni, hogy te- :
vékenyen részt vegyenek a nemzetkozosség teljes gazdasagi -

és szocialis életében.

Roménia kitiintetett figyelmet fordit az eurépai szallitasi

2

hélézat éttekintésére és korszer(sitésére. Az orszdg szamdra -
rendkiviil érzékeny teriilet az Gtvonalak kérdése a gazdasagi :
fejlédés és a nyugat-eurdpai szint utolérése érdekében, nem :
utolsésorban pedig hosszi tdvon is jelentSséggel bir; az el- -
kovetkez§ tiz-hdsz évben Romdnia is a TEN-T kijelolései -
alapjan fogja épiteni, illetve karbantartani a kozlekedési fo- :
- egy olyan informdciés rendszert dolgoztak ki és vezettek be,

Emellett a Duna-stratégia feladata biztositani a fenntart- -
hat6 fejlédést. A kdzelmiltban elfogadott 11 prioritdsi teri- :
. kikotdi eszkozoket is, méghozza a legtobb beruhazasi forrast
belvizi hajézds, turizmus és kultiira (egyiittmikodésben Bul- -
gdridval), valamint a kornyezeti veszélyek elhdritdsa. A ro- :
man szakemberek azon dolgoznak, hogy optimdlis hajézasi :
feltételek alljanak rendelkezésre egész évben, és hozzalat-
- csatorna felett egy tj hid megépitése szerepel a tervekben.

A jelenleg foly6 projektek koziil az allamtitkdr kiemelte a
Bulgaridval kozos, 844 kilométer hosszi Duna-szakasz ha- :
j6zhat6va tételét 183 milli eurds beruhdzdsban, amelyre a
Kohéziés Alap nyujt forrdst. A Duna kozéps6 dgan dllami -

lyosdkat.

let koziil Romdnia hdromban vallalt koordindtori szerepet:

nak a Duna—Bukarest-csatorna kiépitéséhez is.

koltségvetésbdl és hitelbdl finanszirozzak a mederkotrast és
a partok karbantartdsat. A romdn szakemberek ezen kiviil

amely el8segiti a biztonsdgos hajézas megvaldsulasat.

A kozlekedési tarcanak szandékaban all korszerdsiteni a

Constanta kapja. A kikotS déli részén ettdl az évtsl kezd6d6-
en a vasuti kapacitds novelése, a molok meghosszabbitasa,
tovdbbd — mintegy 200 milli6 eurd értékben, részben unids,
részben roman allami forrdsbol — a Duna—Fekete-tenger-

Ez Magyarorszag szamadra a leghatékonyabban elérhet6 ten-
geri kijdratta teszi Constantat, amely multifunkcionalis, kor-
szerd 1étesitményeivel és szdmos versenyképes szolgdltatd-
sdval lehet vonz6 a magyar partnereknek is.
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Aurelian Andrei Popa, a Constantai Kik6t6 vezérigazgatéja

A Duna 0sszekoti a régid orszagait

A Constantai Kikoté vezérigazgatija elbadasaban kiemelte:
a kikotoben a vizmélység 20 méter, ami alkalmas a tengerja-
r6 hajok kozlekedésére. Constanta kedvezo foldrajzi helyze-
te, a fekete-tengeri kijarat és kapcsolata a VII. pan-eurépai
folyosdval, a Dunaval alkalmassa teszi arra, hogy a magyar
aruk szamara a legjelentosebb tengeri kijaratta valjon. Szolt
arrol, hogy a Duna dsszekoti a régio orszagait, és a folyo tel-
jes szakaszan a hajozhatosag megteremtésével olyan, gazda-
sagstratégiailag fontos orszagokkal kiotné ossze Romaniat,
Bulgariat, Szerbiat, Magyarorszagot és Szlovakiat, mint N¢é-
metorszag és Ausztria.

Aurelian Andrei Popa kiilondsen fon-
tosnak nevezte, hogy a foly6t alkal-
massa kell tenni a belvizi teherusza-
lyok kozlekedtetésére, €s a Duna men-
ti orszdgok turizmusban betoltott sze-

repét novelni kell, mindezt gy, hogy
kozben a fejlesztések ne karositsdk a
kornyezetet. Célszerlinek tartand, hogy
létrehozzanak egy szolgaltatd tarsasa-
got, amely a Duna menti orszagok ko-

zotti koordindciot végezné, és orsza-
gonként egy-egy személyt kijelolné-
nek, aki felel&s lenne a kapcsolattarta-
sért. Véleménye szerint a Duna az
egyik legalkalmasabb mddja a teher-
szallitasnak, és hatékony alternativdja
lehetne az eurdpai vasuti és koziti aru-
szallitasnak.

A vezérigazgaté megemlitette, hogy
a kikotd teljes forgalma 2010-ben 47,6
millié tonna volt, ami 13,21 szazalék-
kal haladta meg a kordbbi évi mennyi-
séget. Ezen beliil a tengeri forgalom 37
milli6 tonnat tett ki (8,3 szazalékos no-
vekedés), mig a belvizi forgalom 10,6
millié tonnat ért el (34,6 szazalékos
novekedés).

A teljes kikotdi tranzitforgalom
2010-ben 17 szazalékkal emelkedve
elérte a 11,5 millié tonndt. Magyaror-
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szag részesedése ebbdl 34,2 szazalék
(2009-ben még csak 33,3 szazalék
volt), vagyis 3,9 milli6 tonna, dgy,
hogy a magyar aruk mennyisége 20,2
szazalékkal n6tt 2009-hez viszonyitva.

,,Ha csak a folyon keresztiili tranzit-
aruforgalmat vizsgéljuk, akkor a teljes
mennyiség tavaly meghaladta az 5,9
millié tonnat (27 szazalékos emelke-
dés), ebbdl Magyarorszdg részesedése
43 szazalékot tett ki, ami csaknem 6
szazalékpontos mérséklddés az azt
megel§zd esztendShoz képest” — emel-
te ki Aurelian Andrei Popa. A Dunédn
keresztiili magyar tranzitforgalom 4ru-
szerkezetét tekintve kétharmadat a ga-
bonafélék, negyedét a szénfélék, ot
szdzalékat a vasérc, majd az olajok,
fémaruk, mdtragydk, élelmiszerek és
nyers asvanyok alkotjak.

A tengeri magyar tranzit a kikot§
Osszes ilyen jellegi forgalmabdl 25
szazalékkal részesedik (1,4 millié ton-
na, ami csaknem 40 szazalékos emel-
kedés 2009-hez képest). Az igy jovo-
mend magyar druk kétharmada itt is
gabonaféle, tizede szénféle, a tobbi pe-
dig egyéb aru.

A vezérigazgaté a kikot§ és Ma-
gyarorszdg kereskedelmi kapcsolaté-
nak fejlédésében kiemelte a magyar lo-
gisztikai kozpontokkal fennallé kivalo
egylittmikodést.

Kifejtette, hogy kiilondsen a konté-
nerforgalom sinylette meg a gazdasagi
valsagot. Igy a 2007-es 1,4 millié
TEU-s konténerszam folyamatos mér-
séklddéssel 2010-re csaknem a harma-
dara, 0,56 milliéra zuhant. Ez tomegre
vetitve azt jelentette, hogy a 2007-es
12,6 millié tonnardl a felére, 5,9 millié
tonndra esett vissza a kikotd konténer-
forgalma.

A Constantai Kikot6 vezérigazgato-
ja szolt arrdl, hogy a Déli Konténerter-
mindl — amelynek teriilete 31 hektar —
jelenlegi éves kapacitdsa 1,1 millié
TEU, amit a kozeljovében 2 millié
TEU-ra fejlesztenek.

A 700 ezer négyzetméter teriiletd
omlesztettaru-termindl 1400 méter
hosszd partvonalbdl all, ahol a viz-
mélység 10,8 és 18,5 méter kozotti. Ott
rendelkezésre all harom darab, 50 ton-
na teherbirdsi emelddaru is, amelyek
egyenként és oranként 2000 tonna drut
képesek megmozgatni. A termindl ké-
pes 3,5 milli6 tonna vasérc, 2 millié
tonna szén és 3,2 millié tonna bauxit
raktarozasara. Kifejtette, hogy az olaj-
termindl elérhet§ vastton és koziton
egyarant. A vasiti sinek hossza eléri a
30 kilométert, mig a csGvezeték-halo-
zaté az 50 kilométert.
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A folyamatban 1€v6, illetve a terve-
zett fejlesztések koziil megemlitette az
északi hullamtord gat 1050 méterrel
torténd meghosszabbitdsit, amelyet az
EU strukturdlis alapja timogat. Ez biz-
tonsdgosabba tenné a hajok rakodasat.
Emellett egy 17 millié eurds (mintegy
4,3 milliard forintos), szintén unids
projekt keretében novelik a kikotd vas-
uti kapacitdsat és foly6 melléki, illetve
a tengeri teriilet méretét is. E két beru-
hizas még idén elkezdddhet.

Jelentds — 30 millié eurds (mintegy
8 millidrd forintos) — projekt tervei ké-
sziiltek mar el, amelynek alapjan egy
kozati hid épiilhet a Duna—Fekete-
tenger-csatorna felett. A hid kapcsola-
tot teremt a Bukarest—Constanta auté-
pélya és a kikots déli teriiletei kozott.
A beruhézést az Eurépai Ujjaépitési és
Fejlesztési Bank és az EU finansziroz-
za. Mindezek mellett 185 millié
eur6bol (50 milliard forintbdl) tervezik
a konténertermindl boOvitését és egy
madsik hid épitését is 36 millié eur6bol
(10 milliard forintbdl). Ezek forrasa
EU és az allami koltségvetés. A tavo-
labbi tervek kozott szerepel a kikots
Obolteriiletén egy mesterséges sziget
épitése is, 252 millié eurds koltséggel
(mintegy 70 milliard forintbol).

Aurelian Andrei Popa kozolte: a ro-
man kozlekedési minisztérium a kiilsé
kozlekedési kapcsolatok fejlesztésével
jarul hozza a kikot6 forgalmanak, vala-
mint szolgéltatdsi szinvonaldnak az
emelkedéséhez. Igy példaul folyamat-
ban van az eurdpai IV. korridor részét
képezd Bukarest—Constanta vastitvo-
nal feldjitdsa, a Dundn 2,5 méter mély
meriilést uszdlyok kozlekedésének a
kialakitdsa, valamint kozuti kapcsolat
kiépitése a Bukarest—Constanta sztrdda
és a kikotd kozott.

,Es akkor még a maganbefektetSk
ltali beruhdzasokr6l nem is beszél-
tem. A MinMetal SA példdul egy mo-
dern gabonakezelSt és -raktart épit 258
ezer tonnds kapacitdssal, 32 darab sil6-
val, tovdbbd a varosi kdzponti vasutdl-
loméssal és a nemzetkozi repiilGtérrel
torténd kapcsolat kiépitésébe is beru-
haz, 6sszesen 33 millié eurét (9 mil-
liard forintnyi 0sszeget)” — emelte ki a
kikotd vezérigazgatdja.

A MinMetalon feliil tovdbbi harom
maganberuhdzé osszesen 25 millidrd
forintnyi fejlesztést tervez. 2009-10-
ben a roman és kiilfoldi kikot6i magan-
befektetések elérték a 150 millidrd fo-
rintnyi 0sszeget.

Strbik Laszl6
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Takacs Janos, a Menedzserek Orszdgos Szovetségének elndke

Fokozni kell a bizalmat
és az egyuttmiikodéseket

A valsagidoszak csokkentette a bizalmat is a :

T 4 . Slacinie hiza. - mi€rt jojjenek a befektetSk éppen haziankba? Takdcs Jdnos
partnerek kOZOtt’ marpedlg a kolesonos biza . kézenfekvé médon az Electrolux sikertorténetének példajat

lom minden egyutthkOdeS 313PJ3 és elen- . emlitette, amelynek 0sszetevdi a logisztika és a magas szin-

gedhetetlen feltétele — szogezte le Takacs Ja- :

nos. a Menedzserek Orszégos Sziivetségének . munkaerd, a kornyezetvédelem, valamint a kozponti, illetve
o v s .. - helyi kormanyzat tdmogatdsa.

elnoke, az Electrolux Kozép-Kelet Europai :

Holding Vezérigazgat()ja is a kikotoi konfe- eld, ami természetesen elmarad a kinai teljesitménytdl, ezzel

rencian. A cége maga is folyamatosan torek- :
. ugyan kisebb (az 0sszforgalomnak mindossze 2,9 szdzalékat

szik kisebb-nagyobb partnerekkel kiilonb6z6 :

: adja), mint a kornyez$ orszdgokéi (amelyek egyiittesen 42
. szdzalékot tesznek ki), de meghatarozénak tekinthetd. Por-

Az el6adé els6ként az IMD dltal tavaly kzzétett adatokat © SZYOKDO! még jelentGsebben exportra thrténik a szallitds,
elemezte, amelyek nyomdn megillapitotta: a kozép-kelet- - 1,nlert a haz}al forgilql.illreszaranya meg az 1 s’zazalfekot sem
eurdpai orszigok gazdasigilag is egy térségbe tomoriilnek : STl €. A cégvezetd roviden bemutatta még a tdrsasdg logisz-
és azonos szintd fejlédést mutatnak. Ami az infrastruktira : tiKai modelljét, amely 2010-ben t6bb mint 5 milli6 egység és
elosztdst illeti, a mutatck alapjan elmondhaté, hogy hozza- : 1,6 millié kobméter dru mozgatasaban nyilvanult meg.

vetSlegesen hasonl6 szinten éllnak a régionk egyes dllamai. -
Mindezekbdl a szakember szerint arra lehet kovetkeztetni, : hogy —az Eurdpai Uni6 irdnyelveivel 6sszhangban — a lo-
hogy a siker és eredményesség érdekében kevesebb rivaliza- :

. kor( egyiittmikodések 4ltal fejlédhet dinamikusan.

szintii egyiittmiikodések létesitésére.

lasra, helyette inkdbb tobb egyiittmiikodésre van sziikség.
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Es hogy ebben a hasonl6 feltételeket kinalé kornyezetben

td iparosodottsdg mellett a szdllitmanyozéi szinvonal, a

A viéllalat évente atlagosan 6 milli6 darab terméket allit

egylitt hatalmas forgalmat képvisel. A magyar hiit6géppiac

ElGaddsa végén a szakember ismételten hangsilyozta,

gisztika az a teriilet, amely a bizalom kiépitése révén, széles-
V.V



Kurdi Moénika, a Rail Cargo Hungaria marketingigazgatéja

Egyiitt kell miik6dni a forgalom

bovitése érdekében

Kovacs Imre, a Rail Cargo Hungaria (RCH) elnok-vezérigaz-
gatdja a kikot6i rendezvényen a Magyarorszagi Logisztikai
és Szolgaltatéo Kozpontok Szovetsége (MLSZKSZ) tarselno-
keként tartott volna eléadast, am a konferencia napjara be-
rekedt, igy Kurdi Ménika, az RCH marketingigazgatoja ug-
rott be helyette és tartott lendiiletes, informativ el6adast.

Kurdi Monika el6adasanak elején kom-
munikdciés szempontbdl értékelte a
vasuti piacot. Elmondta, hogy a mosta-
nihoz hasonlé partnertaldlkozéknak a
Rail Cargo Hungaria mindig nagy hive
volt, mivel gy tapasztaljak, csak ak-
kor gordiilékeny (gyors és hatékony)
az egyiittmikddés a partnerekkel, ha a
személytelen megrendelSlapokon és
szerz&déseken tilmenden arcrol is is-
merik egymast a felek, mdig ez a biza-
lom alapja a vasuti szdllitdsban — daca-
ra az évtizedes partnerségeknek a tar-
sasdgok kozott.

Az eldad6 oromének adott hangot,
hogy a kikotd vezetése a kapun beliili
vastti infrastruktira fejlesztésére is
koltene, mivel a vasuti szallitds szama-
ra alapvetd, hogy ne csak a févonalak
épiiljenek at (lehetdleg az addiginal na-
gyobb tengelyterhelést biztositva), ha-
nem a csatlakoz6 iparvaganyok, iparte-
lepi vaganyok is, hogy az ut egészén
azonos miszaki paraméterd (Grszelvé-
nyd és tomegt) teherkocsik futhassa-
nak. Am sajndlatos tendencia, hogy az
iparvdganyok feldjitdsdra, karbantar-
tdsdra még annyira sincs forrds, tdmo-
gatds, mint a szintén kritikus allapoti
févonalakra. fgy ahhoz, hogy a vasiit
az eddiginél nagyobb szerepet tudjon
vallalni, sok inveszticié kell a teljes
infrastruktirdban. A Rail Cargo Hun-
garia szadmdra kiilonlegesen fontos a
romaniai irdnyd kozlekedési folyosd
meger@sitése, mivel az itt bonyol6édé
tranzitforgalomban még hatalmas po-
tencidl van, elég csak a magyar autépa-
lydkon keresztiilhalad6 szdzezernyi ka-
mionra gondolni, amelyek tranzitszal-
litast végeznek. ,,Ezért is sajnaljuk,
hogy Romdnia és Bulgaria unids tagsa-
gaval a toredékére csokkent a Ro-La-
forgalom” — mondta Kurdi Ménika.

,A Constantai Kikotével az RCH
nem 4ll kozvetlen kapcsolatban, inter-
modalis operatorokon, illetve partner-
vasutakon keresztiil érintkezik a két
fél. Tavaly harom jelent&sebb fuvarfel-
adathoz kapcsolédott Constanta: len-
gyel kokszot vittiink a kikétébe (400
ezer tonndt), szenet hoztunk onnan Du-
nadjvéarosba (240 ezer tonnat), illetve
Kassdra tovabbi 16 ezer tonnat. A du-
nadjvérosi feladat ebbdl 4j megbizas
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volt, ezzel megtort az eddigi tranzitszerep” — tette hozza az
elGado.

Az RCH-ndl ugy vélik, ennél tobb potencidl van a Cons-
tantai KikotSben, mar csak azért is, mert az Iényegesen na-
gyobb Ocednjardkat képes fogadni, mint az adriai kikotok.
Igy a konténerek mellett mds tomegdruk is megjelenhetnek
a kikotében, amelyek Kelet-Kozép-Eurdpéba tartanak, vagy
onnan szdrmaznak. Am ezek jelenleg szinte kizardlag koz-
uton utaznak a szdrazfoldon, mivel a vasuti palya — kiilono-
sen a roman szakaszon — versenyképtelenné teszi a vasutat,
a haszndlatardnyos utdij pedig erre is ritesz egy lapattal,
mindkét orszdgban. Ennek ellenére az anyavallalat, a Rail
Cargo Austria elkotelezett a nemzetkozi szerepvallalds b6vi-
tése érdekében, ezért is hozta l1étre romdniai lednyvallalatat,
az RCA Romaniat — amelynél tobb Taurus mozdony is dol-
gozik. Ezekkel f6képp a korridorokra dsszpontositanak, és a
romédn-magyar kétoldald forgalmakat optimalizéljdk, de ké-
pesek a gépcsere nélkiili kozlekedésre is Constantdtdl akdr
Hamburgig. A csoportszint{ szinergidk révén a térség egyik
legnagyobb vagonparkja, 13 ezer vagon is az tigyfelek ren-
delkezésére 4ll.

Azt azért latni kell, hogy Constantdnak volt, van és lesz
alternativdja, a kikotSk kozott éles a versenyhelyzet. Egy
vastttarsasag sem kotelezheti el magat egyetlen kik6té mel-
lett, mar csak azért sem, mert a fuvarozasi feladatokat a

megbizok, a szallitmanyozok adjak, a vasuttarsasag csak tel-
jesit a lehet&ségei szerint. K6zos érdek azonban a jé kapcso-
lat a fuvarozasban résztvevdk kozott, mert csak egyiitt tart-
hatjak meg a fuvarjaikat és csak egyiitt szerezhetnek tijabba-
kat. E célbdl az iizletpolitikdk 6sszehangoldsa is fontos lehet.

A sajat céggel val6 belépés a romdn piacra sziikségsze-
rt volt. Korabbi legf6bb partneriink, a CFR Marfa komoly
belsd problémakkal kiizd, az araik kirivéan magasak, a szol-
gdltatési szintjiik egyre alacsonyabb. A rossz hatékonysaguk
mar tarsasdgunk eredményességét veszélyeztette. A roma-
niai magdnvasutak egy része jelen van a magyar piacon, kon-
kurensiink, mds része csak egyes cégek, cégcsoportok druira
fokuszal, igy veliik a stratégiai egytittmikodés — a CFR Mar-
fa ellenében — nem volt elképzelhetd. fgy maradt a cégalapi-
tas... Ezzel viszont teljesithet§ az a cél is, hogy a Constan-
tdba érkezd forgalmakat kozvetleniil tudjuk kezelni és eljut-
tatni lednyvallalatainkon keresztiil Kelet-Kozép-Eurdpdba,
kihaszndlva a valsdg elmuldsaval vérhaté jelentSs alap-
anyag- €s késztermékaramlast mindkét irdnyba. Erre a vas-
utaknak id6ben fel kell késziilnitik, a szolgaltatasi szinvona-
lukat fejleszteniiik. Az RCH ennek érdekében tj elektroni-
kus rendszereket vezet be, amelyek jelenleg tesztelés, fej-
lesztés alatt vannak. Ezekkel némi kis versenyeldnyt szeret-
nénk elérni a kozuti versenytarsakkal szemben is” — 0ssze-
gezte Kurdi Monika. Andé Gergely
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