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Volt egyszer
egy Malév

. Ezzel a cim-
- mel ir kony-
vet Jdmbor
Gyula, a Ma-

gyar Nemzet
munkatarsa. fng gondolja a
kiting kolléga: ,ha ez megtor-
tént, ebben az orszagban min-
den megtorténhet.”

Negyedik hete siratja az or-
szag a nemzeti légitdrsasagot.
Soha nem gondoltam volna,
hogy ilyen sokat jelent Ma-
gyarorszagnak ez az Ot betd.
Isten veled, Malév — irtam leg-
utobbi szamunkban, €s minden
elképzelést feliilmilé reaga-
lasban volt részem. Még a ,,ha-
j0z6képzés” elirason kunco-
g0k is csak a szépre emlékez-
tek. Soroltak a neveket, kiket
nem emlitettem cikkemben:
Vilmos Endre, Gerdfi Ibolya,
Sebdk Zoltdn, Oszetzky Ist-
van, vagy a kozelmult vezetGi
koziil példaul Kovdcs Ferenc.
Mindennél csak a napi hirek
hallgatdsa, konstatdldsa volt
fajdalmasabb.

Elrepiiltek a Malév-gépek;
emlékmenet a Malévért; fel-
szamolas ala keriilt a Malév —
minden hiradas, hiradé a Ma-
Iévvel indult, minden djsdg a
Malév-sztorit  boncolgatta.
S igy lesz ez még j6 néhany
hétig.

Kozrejatszik ebben a hely-
zet és a politika mar régdta
megszokott természete: az
egymdsra mutogatds, a bun-
bakkeresés. S egyre kevesebb
sz6 esik arrdl, hogy mikor lesz
Ujra magyar nemzeti légitarsa-
sag?...

Tetszik, nem tetszik: a Ma-
1év-cséd szakmai csdd is. Az
Ujrakezdéshez sziikséges a
szembenézés is. Lehet ugyanis
mutogatni jobbra is, balra is,
felfelé és lefelé is, az elmult
id6szak vezetd beosztisban és
dontési helyzetben 1év6 nem-
zedéke egyarant felelds a ki-
alakult helyzetért. Amikor
kézbe veszik a Volt egyszer
egy Malév cimd konyvet, gon-
doljanak erre is.

Kiss Pal
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Fészerkeszt6: Kiss Pal

@B 6. Constantai Nap Budapesten

Az elnokség

A Magyar Kozlekedés Kiadd a Constantai Kik6t6 menedzsmentjé-
nek kézremikddésével idén hatodik alkalommal rendezte meg a
Constantai Kikoté Napja cim( szakmai konferenciat és mene-
dzsertalalkozét 2012. februar 23-an Budapesten. A rendkivdl sike-
res rendezvényen Ot orszagbdl rekordszamdu, 210 Ulzletember és
szakember vett részt. A konferencian bejelentették a Magyar Du-
nai Kikéték Szovetségének megalakulasat is.

Schvdb Zoltdn, a Nemzeti Fejleszté-
si Minisztérium kozlekedési helyet-
tes dllamtitkdra kiemelte, hogy ha-
zank szamdra a tengeri kikotdk je-
lentik a kaput a vildg dcednjai felé.
Ezen beliil Constanta kiemelt jelen-
toséggel bir, €s a magyar kormany a
jovében is szdmolni kivan az e ki-
kotd altal kinalt lehet&ségekkel.
Utalt arra, hogy a legkolt-
séghatékonyabb druszallitist a bel-
vizi és a tengeri kapcsolat megte-
remtésével lehet elérni, ezért fon-
tos, hogy példdul Constantiba a
Dunén lehet magyar 4rut eljuttatni.
»Bzért is kiemelt jelentGséggel bir
a belvizi személy- és aruszallitds
feltételeinek javitdsa és a kozleke-
dési dgazatok kozotti néhdny sza-
zalékos részaranydnak novelése
Magyarorszagon. Vagyis a folyami
aruszdllitisban még jelentdsek a
kihasznalatlan lehet&ségek” —
emelte ki a helyettes allamtitkar.
Példaként emlitette meg, hogy
mig Belgiumban és Magyarorsz4-
gon egyarant 1400 kilométernyi a
belvizi hajéutak hossza, addig Bel-
giumban évente 65 millié tonna

arut szallitanak a vizi utakon, Ma-
gyarorszagon pedig ennek valami-
vel kevesebb, mint a tizedét.
Schvib Zoltan emlékeztetett ar-
ra, hogy egy nappal kordbban volt
az ugynevezett Nevada projekt z4-
r6 konferencidja, amelynek célja a

dunai vizidt-lizemeltet6k tevé-
kenységének 0sszehangoldsa,

amelyben nyolc dunai orszag 12
hajézasi szervezete vesz részt. A
programot az Eurépai Unié 2,8
milli6 eurdval tdmogatta.

A tengeri kapcsolatok, kikotSk
vasuton is megkozelithetSk, ezért
fontos a vasiti zoldfolyosék rend-
szere Eurépaban. EbbSl Magyar-
orszag szdmdra az egyik legfonto-
sabb az ugynevezett Orient vasuti
folyosd, amely a tervek szerint
2013 decemberétdl Pragat, Po-
zsonyt, Budapestet és Bukarestet
koti 6ssze Constantdval. A helyet-
tes allamtitkdr megemlitette még
az ugynevezett SETA — délkeleti —
vasuti projektet, amely Bécset, a
Nyugat-Dunantilt,  Szlovéniat
kapcsolja 6ssze az Adriai-tenger-
rel. Az EU erre szintén 2,8 millio
eurds tdmogatast nyujtott.

Romania szamara hazank stratégiai partner

Schvab Zoltan

Alexandru Victor Micula, Ro-
madnia budapesti nagykovete szolt
arr6l, hogy a gazdasagi vélsag el-
lenére jelentSsen fejlédtek a ro-
man-magyar gazdasdgi kapcsola-
tok. Romdnia szdmdra Magyaror-
szag stratégiai partner: a harmadik

www.magyarkozlekedes.hu

constantza port

legnagyobb importér (a romdniai
magyar aruk behozatala tavaly 25
szdzalékkal nétt), exportszempont-
bol pedig a negyedik legjelen-
tGsebb.

(Folytatds a 3. oldalon)

Online www.magyarkozlekedes.hu
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Alexandru Victor Micula

Kovacs Imre
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Romania szamara
hazank stratégiai partner

(Folytatds az 1. oldalrol)

Erdélyi Ldszlo, a Constantai Kikot§ ma-
gyarorszagi képviselGje elmondta: 2010-ben
a kikotd 47,5 millié tonnds Osszes forgalma-
bél Magyarorszag csaknem 4 millié tonndval
részesedett, ami rekordévnek szamitott. A ki-
kotd 2010-es 11,5 millié tonnas tranzitfor-
galmabdl hazank 34,2 szdzalékkal vette ki
részét, és ez a részarany évrdl évre emelke-
dett. Azonban tavaly a Duna kiszamithatatlan
hajézhatésdga miatt a magyar aruk constan-
tai forgalma jelentGsen visszaesett: a mult
évben mindossze 1,7 millidé tonndt tett ki a
2010-es 3,9 milli6é tonndhoz viszonyitva, ami
57 szdzalékos visszaesés. 2011-ben ugyanis
a hajozhatésag szempontjabol 150 fekete
napja volt a dunai druszallitdsnak, amikor
csak 60 szdzalékos kapacitdskihasznaltsag-
gal tudtak kozlekedni a teheruszélyok.

A Constantai Kikotd tavalyi éves forgal-
ma mintegy 45 millié tonnat tett ki, igy a
magyar aruk a romdn kikotd forgalmabol 4
szazalékkal, a tranzitot tekintve pedig 17-20
szazalékkal részesedtek. A magyar raktarak-
ban még legaldabb 2-2,5 millié tonna gabona
maradt, amely a romdniai kikotSbe vir el-
széllitasra. Igy idén remény van arra, hogy a
magyar aruforgalomban a 2010-es ered-
mény megismétlddhet.

Szalma Béla elnok a konferencidn bejelen-
tette, hogy 25 tagcéggel megalakult a Magyar
Dunai Kikotdk Szovetsége, amely a dunai ha-
jozas feltételeinek javitdsaért kivan lobbizni.
Az elnok kijelentette, hogy a Constantai Ki-
kotét is szivesen latjak a szovetségben.

Aurelian Andrei Popa, a Constantai Kiko-
t6 vezérigazgatdja szolt arrdl, hogy szamuk-
ra a magyar fuvarozok és keresked6k nem-
csak szomszédok, bardtok, hanem a legfon-
tosabb iizleti partnereik kozé tartoznak.
,.Szeretnénk ezen az tton tovabbmenni. Sze-
rintem kozosen kell fellépniink a dunai hajo-
74s fejlesztéséért” — hangsilyozta a vezér-
igazgatd. Kifejtette, hogy a magyar—constan-
tai forgalom tavalyi fekete évén el kell gon-
dolkodni, kozosen kell megtaldlni az okokat
és a megoldasokat. Ez egyértelmtien a Duna
hajézhatésdganak javitdsa lehet, optimdlis
esetben unids pénziigyi timogatdssal.

Kovdcs Imre, a Rail Cargo Hungaria elno-
ke, az MLSZKSZ tarselnoke kiemelte, hogy
térségiinkben Constanta az egyediili olyan
kikots, amely kozut és vastt mellett belvi-
zen is elérhetd. ,,Bar a dunai hajézas mult
évi tragikus idGszaka rakényszeritette a vas-
utat, hogy kedvezd tarifdkat kindlva dtvegye
a forgalom egy részét, am ez teljes mérték-
ben nem sikeriilhetett” — hangsilyozta Ko-
vics Imre. Hozzétette, hogy tavaly az RCH
romdn vasuti partnerével, a CFR-rel kidol-
gozott egy lengyel-szlovik—magyar—roman
vasuti druszdllitdsi konstrukciét. Az RCH
romdniai forgalma tavaly jelent§s mérték-
ben ndétt, amiben szerepe lehetett a hajézasi
szallitasi lehetGségek visszaesésének.

A gabonaszdllitdssal kapcsolatban az
RCH elnoke elmondta, hogy nem lehet 2000
vagont rendelkezésre dllasban tartani csak

arra szamitva, hogy a Dunén esetleg nem le-
het majd széllitani. Ennek ellenére a folyami
arukiesés nem jelent meg teljes mértékben a
vastton, vagyis ez is azt igazolja, hogy azt a
gabondt, amelyet tavaly kellett volna elszalli-
tani, jelenleg a magyar raktarakban taroljak.

Nagy Ldszlo, a Bajai Orszagos Kozfor-
galmu Kikotd tigyvezets igazgatéja utalt ar-
ra, hogy a Constantai Kikotd fontos partne-
riik, mivel 2010-ben 706 ezer tonnds teljes
forgalmuk felét tették ki a Constantdba ird-
nyul6 széllitdsok. A mult évi visszaesés —
494 ezer tonnds Osszes forgalom — éreztette
hatasat, mivel mar csak 23 szazalék ment a
fekete-tengeri kikot6be. Megemlitette, hogy
Bajarél a Dunan a romadniai kikotébe szalli-
tott 4ru hdromnegyede kukorica volt, 6tode
pedig drpa. A jov6rdl szélva az igazgatd ko-
zolte, hogy mivel a jelenlegi kikotSt a véros
mdr ,koriillakta”, a terveik kozott szerepel,
hogy a vdarostdl északra egy tdj kikotSt és
komplex logisztikai szolgaltaté kodzpontot
épitenének. Egytttal meghivta a jelenlévs-
ket 2012. jinius 7-re a Bajai Gabona Part-
nerség konferencidra.

Tomcsdnyi Istvan, a Hungarokombi ve-
zérigazgatéja elmondta: a torokorszagi
Pendikb6l 2011 decemberétSl menetrend-
szerinti Ro-Ro kamionszallit6 hajé kozleke-
dik Constantdra. A 160 kamion széllitdsara
alkalmas jarat éves kapacitdsa 30 000 jarmd,
egyuttal csokkenti a fuvarozok koltségeit.
,lgy vérhatd, hogy a Magyarorszdgon ke-
resztiili torok tranzitforgalom is jelentGsen
emelkedni fog” — mutatott rd Tomcsanyi Ist-
van.

Szalma Botond, a Magyar Hajézasi Szo-
vetség (MAHOSZ) elnoke, a Plimsoll Kft.
tigyvezet igazgatdja megjegyezte, hogy mi-
kozben az elmult 50 évben a hajéz4asi koltsé-
gek 70 szazalékkal néttek, addig a kiskeres-
kedelmi cikkek drai 700 szdzalékkal. Felhiv-
ta a figyelmet arra, hogy a magyar folyami
aruszdllitds a 2010-es csaknem 7 milli6 ton-
nds mennyiség utdn a mult évre 4,5 millié
tonnara mérséklddott. 2012-ben példaul az
uszalyon elfuvarozott kukorica mennyisége
56 szdzalékkal, mig a buzdé 88 szdzalékkal
esett vissza az el6z8 évivel dsszevetve.

Kifejtette, hogy a magyar—roman folyami
egylittmikodésben 14t perspektivat, és sze-
rinte felesleges az EU-ra vérni, hogy tortén-
jen valami e téren. Elismerdleg szélt a
NEVADA projektrél, amelynek lehet pozitiv
eredménye, szemben a Duna-stratégidval,
amelybdl — mér-mar klasszikussd nemesedd
szavai szerint — ,,csak két dolog hidnyzik: a
Duna és a stratégia”.

Szalma Botond kiemelte, hogy az EU-
ban a belvizi druszallitas részesedése mind-
Ossze 5,6 szazalékot tesz ki. Az atlagnal ma-
gasabb, 14 szdzalékos Belgiumban és Né-
metorszdgban, mig kirivéan magas, 44 szi-
zalékos Hollandidban. Ehhez képest hazdnk-
ban ez az ardny 2-4 szizalék koriili. Az Uj
Széchenyi Terv merész célkitiizése szerint a
belvizi ttnak 10 sz4zalékos részesedéssel
kell rendelkeznie a hazai aruszéllitdsban
hisz éven beliil.

MAGYAR KOZLEKEDES




