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Kerekasztal-beszélgetés a dunai hajézasrol

Most mar szinte egész évben
jol hajozhat6 a Duna

A NavigatorVilag exkluziv beszélgetésre kérte fel a dunai hajézas fejlesztésében érdekelt felek koziil
Manfred Seitz-et, a Duna Bizottsig vezérigazgatdjit, Horia Mintas-t, Romania Nagykovetségének
gazdasagi tandcsosat, Rafael Rébertet, a bécsi Pro Danube International Management vezérigazgaté-
jat, Daniel Jarnea-t, a Constantai Kikoté marketingféosztaly-vezetdjét és Erdélyi Lészlot, a Constantai
Kikoté magyarorszagi képvisel6jét, hogy mit lehetne még tenni a dunai fuvarozis fejlesztéséért, és mi-
lyen kihivasok, feladatok megoldasit tartjik legfontosabbnak a diplomaciai és gazdasagi szervezetek.

Manfred Seitz Horia Mintas

SZOVEG: ANDO GERGELY

— A dunai édruszillité hajéforgalom
nagy részének kiindulé6 vagy végpont-
ja a constantai kikotd, ahol az atra-
kott druk eredetét is figyelemmel ki-
sérik. Mekkora most a magyar reldcié
forgalma?

Erdélyi Laszlé (E. L.): — Nagyon jo
év az idei, ha nem is rekordmérték,
de annak kozelében lesz. Az év I-XI.
hénapjéban 3,4 millié tonna volt a ma-
gyar érintettségli constantai forgalom.
A magyar tengerenttli gabonaexport
nagyobb része itt kerill hajéra, ami
2,4 milli6 tonna volt decemberig.

— A Constantai Kikotének is na-
gyon jé éve van?

Daniel Jarnea (D. ].): — A kikéeé for-
galma rekordot dontott tavaly 66,6 millid
tonnaval, amivel az 1988-as 62,3 millié
tonnds rekordunkat multuk feliil. Az el-
mult hirom évtizedben persze jelentdsen
dtalakult a forgalom eredete, dsszetéeele
és célorszaga is. A rekordot azonban bi-

Rafael Robert

zonyosan segitette, hogy az elmule két
évben a mederkotrasoknak héla a vizszint
a Dundn kifejezetten jobb volt a korabbi
idészakhoz képest, igy egyre tobb arut
rakunk ki- és be folyami hajokba — tavaly
mar 15,1 milli6 tonnét, ami rekordmeny-
nyiség. Sokan és sokat dolgoztak ezért a
remek eredményért, amit meg kell tud-
nunk tartani legaldbb ezen a szinten, s
chhez folyamatosan karban kell tartani a
folyémedret. Ha ez igy lesz, akkor béviil-
hetiink tovabb, mert potencidl még van,
a kereslet novelhetd. A dunai forgalmak
nagy része omlesztett dru, amiket 4trak-
nak a kikotdkben. A vasérc mennyisége
csokkent az elmule idében az ecurdpai
acélipar gyengulésével, de az e szegmens-
ben kiesett forgalmat a gabona volumené-
nek novekedése porolea. A gyors felfutds
a Duna jobb hajézhatéségénak is koszon-
hetd. E sikeren felbuzdulva masféle nagy-
tomegl (¢és nem feltétleniil Smlesztett)
aruk is versenyképes dron Constanta felé
terelhetdk mas tengeri kikotokbdl, ahova
kozaton vagy vastron viteek.

Daniel Jarnea

NS

Erdélyi Laszlo

— A romén ipar foldrajzi elhelyez-
kedése akir még segitheti is a dunai
forgalmak béviilését Kozép- és Nyu-
gat-Eurdpa irdnyiba. Milyenek most a
magyar—roman gazdasagikapcsolatok?

Horia Mintas (H. M.): — Az orsza-
gaink kozotti kiilkereskedelmi forga-
lom tavaly meghaladta a 9,4 milliard
eurdt, egy évrdl évre névekvd tendencia
részeként. A mérleg azonban romén
szempontbdl elég deficites: Romdnia
3,3 millidrd eurd értékben exportdl
Magyarorszigra, mig 6,1 millidrd eurd
éreékben importal. Idén taldin nem
néte tovabb a kereskedelmi volumen a
két orszdg kozott, de biztosan a tavalyi
kozelében maradt. A jelentds kereske-
delmi deficit csokkentését segitheti a
jobb kozlekedési kapcsolat, ha a romén
termékek gyorsabban és olcsébban jut-
hatnak el a felvevSpiacaikra. Magyar-
orszag a negyedik legfontosabb export-
piacunk, mig importban a harmadik
legnagyobb. A vildgjirviny korldtozésai

ellenére is j6 a gazdasdgi kapcsolat, amit
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az egymds orszdgaiban kélesonosen vég-
rehajtott beruhdzésok nagymértékben
segitenck.

— Mit tud tenni a Duna Bizottsig
a Duna hajézhatésagaére?

Manfred Seitz (M. S.): — Az elmule
7-8 évben két irdnyban is sikeriilt elére-
lépniink. Csaknem két évtizeden dtaviz-
tigyi szakhat6sdgok nem voltak képesek
a hajézasi trvonalak karbantartdsi mun-
kdit rendesen elvégezni, a meglévé eszko-
zeik chhez vagy nem voltak (mdr) meg,
vagy nagyon korszerttlenck voltak. Az
EU-forrasok segitségével méra sikertle
urrd lenni a nehézségeken minden dunai
orszdgban. fgy a muiszaki berendezések,
a kittizés, a mederkarbantartds és jég-
mentesités is rendben van, felépile yjra
a szakeudds, és megvannak a kell§ forré-
sok az tizemeltetéshez. Ezt visszaigazol-
tdk a hajosok és a novekvd forgalomrol
sz0l6 statisztikdk is. A viziigyi szervek
mér olyan korszert radarokkal is ren-
delkeznek, amelyekkel a mederfenéken
1év6 tiledékképzddés mérhetd, a kotrdsra
az intézkedések id6ben megtehetdk, és
a legjobb hajézisi ttvonal jelolhetd ki;
mindez kordbban csak dlom volt. A kri-
tikus sziik keresztmetszetek felszamoldsa
ugyan megkezd8dott, normél iddjardsa
években mér nincs hajézési zdrlat ala-
csony vizszint miatt, de kotrdssal minden
nem oldhaté meg, a még meglévé sekély
szakaszokon mér csak komoly vizépitési
beruhdzasokkal lehet segiteni. A folyot
nem lehet csupan kozlekedési infrastruk-
tardnak tekinteni, ez egy okoszisztéma,
egyre szigorubb kornyezetvédelmi el6-
irasokkal és védelemmel. M4ra minden
orszég eljutott legalabb oda, hogy meg-
valdsithat6sdgi tanulményok késziiltek
a szlik keresztmetszetek felszamoldsdra.
Ezek nagyon komplex beruhazasok, ko-
moly kornyezeti hatdsokkal jirnak, ami-
ket vizsgalni és kezelni kell. Jelentds ter-
vezési, engedélyezési és kommunikdcids
feladatok vannak, amelyek miate 5-7
évig is elhuzédhat a sokféle szempont
osszehangoldsanak fézisa. Ezt koveti a
kivitelezés 4-5 éve. Az clbrelépést most
az segitheti, hogy a magyar—szlovak,
szetb—horvat ¢s bolgdr-roman kozos
szakaszokon mindeniitt sikeriilt kozos
nevezdre jutniuk a hatésigoknak az el-
végzendd feladatokban a Duna Bizottsdg
koordinéldsa mellett, igy mar beadhato-
ak akozos pélydzatok az EU-hoz a kéver
kezé CEF-es forras lekotésére, amikrol
2023-ig dontés sziilethet.
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- Szerbia még nem az EU tagja.
Nem vilhat sziik keresztmetszetté az
ottani szakasz?

M. S.: — Szerbia egy EU-tagjelolt or-
szdg, hamarosan az EU-tagja lehet. Ok
szintén jelentds lépéscket tettek a dunai
infrastruktdra fejleszeésére. Az EU-tdl
kapott felzdrkdzratasi forrasokbol a Du-
ndra is jutott, de ezen felil is koltottek,
példdul a Vaskapu zsilipjeinck felujita-
sara, amelyek 4llapota mar kritikus volt,
és a hajozas ellehetetlentilésével fenyege-
tett. Nagy terveik vannak, amire nagy
osszeget terveznek még elkolteni, ahogy
mar az elmult években 300 millié eurd
éreékben meg is tették. Nem kell Sket
gy6zkodni a Duna fontosségardl, inkdbb
¢k gydznek meg réla mésokat, annyira
fontos a folyé az orszdg gazdasédganak.

— A Duna moldvai és ukrin sza-
kasza inkdbb mér csak egzotikum és
természeti latvinyossag, vagy valodi
gazdasdgi szerepe is van?

M. S.: - Moldvanak csupdn 600 mé-
ternyi Duna-partja van, chhez képest
hiperaktivan hasznaljak a kikotdjiket,
nagyon innovativ médon még tordk
konténerforgalmuk is van, a régi6 ka-
pujava véltak. Ukrajna mds eset a gaz-
dasagi nehézségei miatt, de az ottani
kikotékben vannak olyan élelmiszer-
ipari érdekeltségt fejlesztések, amelyek
a dunai forgalmat is novelhetik. A nem
EU-orszagok az anyagi lehetéségek te-
kintetében nem allnak tal jol, de a lehe-
tdségei szerint minden orszag timogatja
a folyami logisztikdt. Az EU fenntart-
hat6 mobilitdsi céljainak egyik ékkove
lehet a Duna, ami magasabb részardnyt
érhet el a fuvarozasban, mint jelenleg.
Ehhez persze a kovetkezd unids pénz-
tgyi ciklusban megfelel forrasokat
kell a Dunéra allokdlni. Reméljik, ez
megtorténik, és nemesak a kikotokre,
hanem a hajézhatdsdg fejlesztésére is
lesz lehetéség. Ha a fuvaroztatdk élnek a
Duna lehet8ségeivel, igénylik azt, akkor
nagyobb a nyomds a kormanyokon is,

hogy ezt megoldjik. Illetve Briisszelben

is lobbizni kell az érdekelteknek, hogy
erre forrasokat biztositsanak, valamint
a hatdsdgok személyi dllomanydt is meg
kell er8siteni az eddiginél nagyobb for-
rasok felhasznalasdhoz.

— A Duna Bizottsig élén On sokat
probal tenni, hogy a térokék és a hol-
landok figyelmét is felhivja a dunai
fuvarozas lehetdségeire. Miért lehet
ez érdekes nekik?

M. S.: — A dunai régi6 orszdgainak
kereskedelme nagyon kiterjedt, az ex-
port és az import minden irdnyban
jelentés. A fekete-tengeri térséget és a
Duna menti orszdgokat — Ausztridig
bezarélag — versenyképesen és hatéko-
nyan lchet Osszekapcesolni vizi uton,
dm ezt egyeldre akaddlyozzék a gyenge
kozlekedési kapcesolatok. Mig a balti és
mediterrdn térségben fuvarozdk tucat
jai dolgoznak, itt sokkal kevesebben,
6ket kell megerdsiteni és tdmogatni
abban, hogy az ttvonalaikat kiterjesz-
szék. Az elsé fecskék mér megjelentek
az Uj viszonylatokon, a jirviny utdn
remélhetSleg megerésédnek majd, ha
egytttmiikodik benne minden érintett
szerepld. A hajéstarsasigok szivesen
dolgoznak a jelenleginél hosszabb re-
laciékban, az gazdasigos is lenne szi-
mukra. Ehhez azonban a maginszektor
beruhdzisai is kellenek. Nem minden
torok forgalmat lehet elvinni a Dundn,
de az észak-adriai kikotékon keresztiil
mend forgalom egy részének alternati-
vdja lehet a dunai Gtvonal.

- Egy Duna-Fekete-tenger ossze-
kotésben Constanta lehet a kapocs?

D. J.: — A Constantai Kikoté mar
rendelkezik  Torokorszag felé egy
Ro-Ro kapcsolattal, amely @j autdkat
szallit a Ford gyarbdl, de félpdtkocsik
szallitdsira is alkalmas. Ennek torok
végpontja Karasu, egy kivdlé adott-
sigti kikotd a Boszporusz kozelében,
az 4zsiai oldalon, a zstfolt isztambuli
agglomerdcién tal, ahonnan tovibbi
jelentés ipari korzetek érhetdek el gyor-
san autopdlydkon. Ezek bekotésére van



igény és nyitottsdg torok részrdl. Ilyen
moédon Kozép-Eurépa nagyon jol meg-
kozelithetd lehetne intermodalisan. A
Constantai Kikoté nemcsak omlesztett
drukat kezel, de a projektdruk, konténe-
rek, félpotkocsik sem okoznak nehézsé-
get, rugalmasan fejleszeiink és bovitink
az ugyféligények mentén. Tudjuk, mi-
lyen fontos az eljutdsi id6, azt is, hogy a
hajéra mennyivel t6bb 4ru fér, mint vas-
utra, igy a t6r6k-kozép-eurdpai reldci-
okban még a rakott konténerek, félpot-
kocsik, csereszekrények fuvarozdsa is
versenyképes 4rt és ideji lehet, korsze-
r folyami és tengeri szallitdeszkozoket
hasznalva. Nemcsak az infrastruktarie
kell fejleszteni, a kapcsolatokat is.

E. L.: - Nagyon fontos, hogy a ha-
jostarsasigokat tamogassuk a magyar
intermodalis kapcsolat  kiépitésében
¢és muikodtetésében — legalabb az elsé
idékben. A t6rok—magyar kapcsolat
példdul megfeleld  feltételek  esetén
életképes lehet, ha az druknak Magyar-
orszdgon egyféle elosztdkozpontja ala-
kulna ki a teljes régiora. Es fontos lenne
még a térségi informdciéaramlds dche-
lyezése a frontvonalban, az alhirck elle-
ni harc megerdsitésével parhuzamosan.

— A Pro Danube International
Management a Duna Bizottsig szak-
mai partnere a dunai hajézés fejlesz-
tésében. Mi a pontos szerepiik ebben?

Rafael Réberr (R.R.): — A célkitazé-
seink nagyon hasonléak: a flottakorsze-
risités, az alternativ hajtasok elterjesz-
tése a hajozdsban, a kikotdfejlesztések
és a digitalizdcio, a z6ld és fenntarthatd
hajézés, az okratds. Csak mig mogottiik
korményzati szereplok, szak- ¢és kilugy-

minisztériumok  4llnak, mogottiink
olyan gazdasigi tarsasigok vannak,
amelyek érdekeltek a dunai hajézds fej-
18désében. Egyesiiletként miikodiink,
de van gazdasdgi tarsasaigunk, amellyel
kulonféle EU-s programokban is szere-
pet vallalunk, akdr vezetd partnerként.
A Duna fuvarozési potencidlja még min-
dig alig van kihasznalva, pedig mar egé-
szen fejlett kikotdk vannak, jol képzett
hajosok ¢s megfelels flotta is, valamint
— az elmult évek beruhdzasainak hala -
megfelel$ vizszint is tobbnyire; ezt kel-
lene jobban kihasznalni. Az egyik fo-
kuszunk, hogy a logisztikai dontésho-
zokndlis népszertivé tegytik a foly6t, ne a
multbeli esetleges rossz tapasztalatikbdl
induljanak ki. Sok dolgon sikerilt javi-
tani az elmule években, és még sok Stle-
titnk van, mit kellene csinalni. Folyama-
tosan elemezziik a helyzetet, és jelezzitk
a beavatkozds sziikségességét a dontés-
hozdknak. Motivaljuk az érdekelteket,
hogy vegyenck részt az EU-s projek-
tekben, valamint lobbizunk az EU-nal
¢s a tagéllamoknal, hogy biztositsanak
forrasokat a dunai hajézast segité pro-
jektekhez. Nagyon kozeli kapesolatban
vagyunk a Duna Bizottsdggal, a 10 évvel
ezelétti alapitdsunkedl kezdve. Az egyik
alapitonk Manfred Seitz, aki késébb lete
a Duna Bizottsdg vezetSje. Gyakorlati
az egyuttmikodésiink, van olyan, tobb
nemzetet atfogd programunk, amelyben
a Bizottsdg is partneriink lett. Most egy
Ujabb egyticemiikodés korvonalazddik
flottamodernizacids témaban.

M. S.: - Nagyon fontos a magén- és
az dllami szektor kozotti egytittmiko-
dés. Ennek a régidban nincsen olyan

hagyomanya, mint ami évtizedek alact
kialakult Nyugaton. Ebben ttt6ré sze-
repet vallalt a Pro Danube. R4 kellett
vezetni mindenkit a korridorszemlélet-
re, ugyanis az EU fuvarozdsi folyosok
kiépitését tamogatja, ebbe kell illesz-
kednie a nemzeti fejlesztési terveknek.
Sok idé telt el, mire ezt mindenki evi-
denciaként fogadta el. Ehhez az tizleti
vilagnak is egyre szervezettebben és
hangosabban kellett hallatnia a hangjat
tagéllami szinteken is.

R. R.: — A folyami druszéllitds mu-
kodéséhez korridorszinten tervezhetd
feltéeelek sziikségesek, ezért kiizd a Pro
Danube is. Tébbek kozott épp ez a meg-
kozelités tette lehetdvé, hogy a jérvany
elsé hullimaban a hajok személyzete
valthaté legyen. Néhdny hétig szinte
lehetetlen volt a matrézok cseréje, amit
végtl eurdpai szinten kellett megolda-
ni. Voltak hajok, amelyek 2—4 hénapig
ugyanazzal a személyzettel haladtak.
A Duna Bizottsdggal kozosen szdmos
megbeszélést folytattunk a témaban, és
javaslatokat dolgoztunk ki a megoldds-
ra. A folyamat végiil beérett, és egy 0j, az
dgazatnak is megfeleld szabalyozds sziile-
tett. Ez egy jelzés az dgazatnak, hogy ha-
tékonyan és eredményesen is egytict Iehet
dolgozni a kormanyokkal és az EU-val.

- A szillitmdnyozok talan szive-
sebben hasznalnak a folyét, ha a hajo-
zasi korldtozdsok idején volna annak
kapacitiv alternativija: példdul a vasiit,
ami viszont Romaniaban jelentds kihi-
véssal kiizd a folyamatban 1év6 palya-
épitések miatt. Mikor lesz ennek vége?

H. M.: - Az infrastrukeura llapota
nagy fdjdalma a fuvarozéknak, de 5-10
éven belill a fejlesztések olyan szintre
érnek, amikor mar szinte minden rela-
ciéban érezhetdk lesznek annak elényei.
A kovetkezé EU-s pénziigyi ciklusban
9,2 milliard eurét szanunk vasutak és
autdpdlyak épitésére, a nemrég publikéle
fejleszeési stratégia részeként. Jelenleg
890 km gyorsforgalmi 4t van az orszag-
ban, ez a kovetkezd 10 évben tovabbi
3 ezerrel béviilhet. A vasutfeldjitdsok
és -aeépitésck legaldbb 1000 kilométert
érintenck, ebbdl 300 kilométeren 4j vas-
utvillamositast is terveziink. Ezek koziil
kiemelkedik a Kolozsvir-Nagyvarad—
Biharkeresztes szakasz fejlesztése, ami
taldn médr 2024-ben elkésziil, vagy az
Szeged-Temesvar vonal, ami tervezés
alatt van. E projektek magyar-romdn
egylittmikodésben lehetnek sikeresek.
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