! SZALLITMANY0ZAS 2021

'~ Szalma Botond (Sz. B.): -

KONFERENCIA ES KIALLITAS

Tengeri-folyami szallitmanyozasi kerekasztal

A kontenerhianyrol, a kikotol

kapacitasokrol, a termina
a dunai szalltmanyozas ki

| helyzetrol,

hivasairol

Hosszu és izgalmas beszélgetést folytatott a Szallitmanyozas 2021 konferencian Erdélyi Laszloval, a
Port of Constanza magyarorszégi kepviselojével, Zahalka Attilaval, a Metrans Kontener kereskedelmi |
igazgatojaval, Szatmari Evaval, a Kilhne + Nagel tengeri szallitmanyozasi vezetdjével és Erdei Roberttel,
a Raaberlog kereskedelmi igazgatojaval Szalma Botond, a Plimsoll vezérigazgatoja: (kepunkon balrol

jobbra. A szerk.). Ennek - terjedelmi okokbol -

csak egy reszét ismertetjiik tudositasunkban, a szokott

szerkesztett formaban, de a podiumbeszélgetes teljes egeszeben elérheto V|deon a honlapunkon

asztalbol sajnos nagyon hianyoznak a
hajostarsasagok képviseléi. Nem meg-
lepd, hogy nem mertek eljiénni. igy most
csak egymast tamogathatjuk a sirasban.
Rogton mondanék egy gyakorlati tapasz-
talatot: 70-80 nap alatt jott meg egy kon-
téner Kinabdl 18 ezer dollarért. Ezt én
nem tudom szolgaltatasnak hivni, mert
ez szerintem botrany - még 4 ezer dolla-
rértis az lenne! Ki vett barmilyen hajozasi
nagyvallalati részvényt ebben az évben,
és ha vett, akkor eladta mar, vagy még
tartja? En vettem a New York-i tézsdén
részvényeket. Ugy nézett ram a bankos
hoélgy, mint egy bolondra. Amikor harom
hét mulva a duplaja lett az arfolyam, ak-
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kor elismerte, hogy nem volt rossz be-
ruhazas. De mit fogunk ezzel kezdeni?
Meddig fog ez tartani? Abbdl a 18 ezer
dollarbol, amit egy konténerért fizettem,
mennyit lat pluszban a tobbi részes szol-
galtato? Van ebben (izlet mindenkinek,
vagy csak lefl6zik a nagyok ezt a besze-
dett pénzt?

Zahalka Attila: - Az biztos, hogy a
tengeri hajosok a fuvardijakat latva most
nagyon mosolygosak. Az elmult idészak-
ban a hétszeresére néttek a tengeri dijak.
Mi operatorként azt latjuk, hogy nagyon
kiszamithatatlanok az érkezések, torloda-
sok vannak. Az szerencsére csak Ameri-
kaban fordul eld, hogy 300 tengeri teher-
hajo vart a kikétésre, az Adrian nem, de

0sszessegeben nagyon kaotikus a hely-
zet. Az Uires konténerek hozzaférhetésége
nagyon problematikus volt, gyakorlatilag
élet-halal harc folyt a megszerzésiikért.
Ez kihatott a vasuti és terminali mukodés-
re is, ugyanis teljes volt a kaosz és a ki-
szamithatatlansag: egyszerre érkezett be
tébb nagy hajo, mikdzben eldtte egy hétig
nem j6tt semmi. A vagonokat megfeleléen
kellett forgatni, probaltuk optimalizalni, de
ez nagyon-nagyon nehéz volt, és emel-
lett még a kornyezeti hatasok (arvizek),
vaganyzarak is nehezitették a kozleke-
dést. A szlovéniai vasutépitések mar egy
szappanoperahoz kezdenek hasonlitani,
€s még nem tudjuk, hogy hol a vége. A
cseh-német tengely is kihivas emiatt.




Sz. B.: - llyenkor mit mond egy szallit-
manyoz6?

Szatméri Eva (Sz. E.): - Probalom
magyarazni a szamokkal, amiket latunk.
A menetrendszerliség a felére esett, 85
szazalékrdl 40 szazalék ala. Ezzel lehet
magyarazni azt, hogy miért nem ér be a
kikotébe egy hajo, vagy miért van ott zsu-
foltsag. Itt meg lehetne kérdezni, hogy a
zsUfoltsag volt elébb, vagy a pontatlansag,
de talan mar mindegy is. Ha vilagviszony-
latban nézziik, azért az eurdpai kikdtdk
jobban teljesitenek dsszességében, tehat
én nem latok altalanos kapacitashianyt
Eurdépaban. Biztos, hogy ezt a volatilitast
nem tudjak a kikotok kezelni, de miért nem
lehet a menetrendszeriiségen javitani?

Erdei Robert (E. R.:. - Konkrétan
egyet nem teszlink: soha nem hazudunk.
Az eddig emlitettek valodi problémak,
amikre okkal és joggal hivatkoznak a ha-
josok. A jarvany tavaly tavaszi kitorésekor
elbizonytalanodtak a kinai gyartok, és a
hajosok elkezdtek takarékoskodni: nem
vettek Uj konténereket, és nyilvanvaldan
régoéta nem rendeltek friss hajotérkapaci-
tast sem. Amikor elkezd6dott normaliza-
|6dni a piac az elmult év aprilisatél, akkor
a hajosok joggal tartottak attél, hogy ez a
z(rzavar tobb pénzbe kerdl, és kiszamol-
tak, hogy mennyivel fog tobbe kertlni ne-
kik ez az egész. Emelték az arakat, mar
akkor is elég magas szinre, de gyakorla-
tilag novemberre duplazodtak meg Ujra a
tengeri fuvardijak, annak ellenére, hogy
a hajosok mar 2020-ban is sok pénzt ke-
restek.

Sz. B.: - Kortlbelll a kétszeresére
noétt az elsd tiz tengeri konténerfuvarozo
cég arbevetele 2021 elsd féléveben, mig
a profitjuk a 17-szeresére. Most akkor ez
rablas vagy szolgaltatas? Gyakorlatilag
egy klasszikus oligopol piac a tengeri
konténerfuvarozas, ahol semmi nem kor-
latozza az arat, mert még az EU is meg-
engedte nekik, a korabbi problémaikra
valaszul; 2025-ig nem vizsgalja a kartel-
lezéseiket. Az EU akkor adott egy olyan
versenyel6nyt ezeknek a cégeknek, amik
példatlanok mas piacokon. Oda jutottunk,
hogy a hajosokon kivil senki nem keres
ezen, 6k meg a magyar GDP haromszo-
rosat érik el eredményként ebben az év-
ben. Ez elképeszté pénz. Mire fogjak ezt
felhasznalni? Ugy fognak viselkedni, mint
Kina: belefolynak a kontinensen minden-
be, amit érnek, legyen az vasut, kikotd,
terminal vagy spedicié? El fogjak venni a
kenyeriinket, vagy csak felvasarolnak?

Sz. E.. - Nem veszik el a kenyeriin-
ket, a szallitmanyozok mindig meg fogjak
talalni a helylket. Lehet, hogy lesz vas-
utvallalatuk meg terminaljaik, de ez nem
feltétlendl jelenti azt, hogy szolgaltatnak
is! Nagyfoku rugalmatlansag van ebben a
rendszerben, ami nem szolgalja azt, hogy
a globalis ellatasi lanc helyrealljon.

Erdélyi LaszI6: - Ugy érzem, hogy noha
ugyanabban a sportcsarnokban vagyunk,
ott mégis kilonb6z6 sportokat Gzink. Az
egyik kizarélag kosarlabdaval foglalkozik,
a masik csak kézilabdaval, de van, aki
mindkettével, am nem mindkettében egy-
forman lgyes. Miért? Mert nemcsak kon-
ténerforgalma van egy kikotének! Magyar-
orszag nagyon jo helyen van ahhoz, hogy
négy firanyba jo6 néhany tengeri kikotovel
mukodo kapcsolata legyen. Constantanak
tavaly 4 milli6 tonnanyi magyar forgalma
volt (mi nem*TEU-ban szamolunk). Az idei
év gyengebb lesz, 3 millio tonnas, de meg
ez is sokkal tobb, mint akarmelyik masik
tengeri kik6t6é. A magyar relacioban még-
sem mukadik télink a konténeres fuvaro-
zas. Tudomasul kell venni azt, hogy ebben
dedikalt régiok léteznek a hajostarsasa-
gok szamara. Van az adriai regio, €s van
a fekete-tengeri régio, az utobbi szinten
jelentds, el is birna a magyar forgalmakat
is, de szamunkra a Fekete-tenger térsege
tavol van tranzitidé szempontjabol, meg ha
a dunai fuvarozas arban versenyképes is
lenne. Ennek ellenére sikeril a Dunara is
tenni egy kisebb konténerforgalmat, ami
azonban még nem érte el az évi 10 ezer
TEU-s nagysagrendet. Szamtalan megke-
resés volt, a borzasztd draga konténeres
forgalom helyett konvencionalis ‘aruként
hoznanak be arut. Volt, akinek ez bejott,
de a magyar piac szempontjabol a viszony-
lag nagy tavolsag és a vasut alacsony mi-
nésége nem segiti el6 a forgalom fejlesz-
tését. Probaljunk azért élni a Duna altal
adott lehetésegekkel!

Sz. B.: - Egy konténerlink oktober
23-an érkezett meg Gordgorszagba, Pi-
reuszba. Most mar december kdzepe
van, és még nem érkezett meg ide. A ha-
jostarsasag azonban nem szolgaltatja azt
ki a kik6tében, nem kiildhetiink érte egy
teherautot, de kapacitas és szolgaltatas
hijan vonatra se tudjak rakni. Mi lehet a
megoldas erre?

E. R.: - Itt mindenki minden nap az
lgyfelek érdekeiért kiizd. Az elmult ido-
szakban ez dontéen a hajotérért és az
lres konténerért folytatott haboru volt
egyre magasabb dijak mellett, de a hajo-

sokkal is egyre tobb a konfliktus. Bizonyos
aspektusok a hajozasban szabalyozatla-
nok, mert eddig nem voltak igazan prob-
lematikusak. A hajosok akar egymas rova-
sara is novekedni akartak, és a novekvo
globalis mennyiség mellett hol kerestek,
hol veszitettek pénzt, amennyiben tultol-
tak a kapacitasokat. Most a magyar piac
tekintetében jol lathatdo modon visszaesett
a forgalom a lll. negyedévben, mikézben
az igény nem lett kevesebb. Egy rendes
piaci helyzetben az araknak mar norma-
lizalodniuk kellene, de szo6 sincs rola; ki-
sebb forgalom mellett is magasan tartjak a
dijakat, mert megtehetik. Ma ugy kapunk
a spotpiacon tengeri fuvardijajanlatot,
hogy az két hétre érvényes, de harom-
négy hétre eldre nincsen mar elérhet6 ha-
jotér. Tehat ugy kell félszallnunk a hajora,
hogy nem tudjuk elére, mennyibe fog az
kertilni. Minden kiils6é korilményt megér-
tek, ami késést okoz, de vannak belsék
is. Ma semmi kovetkezménye nincsen
annak, ha egy felvett konténert az elsé
erintett kikotében levesznek, és egy ma-
sikat tesznek a helyére, és annak se, ha
ezt Utkdzben tobbszér megteszik. Ezzel
a menetrendben igért tranzitidd rovasara
novelik meg latszélag a kapacitast, amikor
éppen tulkereslet van. Medfizetjilk ennek

az arat, és még kozos fellépés esetén sem
tudja ezt a szakma megoldani. Nyilvanva-
l6an ez az Europai Unio és az USA dolga
lenne, hiszen ezek gazdasaga a kialakult
helyzet karvallottia. Ez az egész nyomas
most azért van rajtunk, mert a jarvany alatt
az allamok teletoltak olcs6 pénzzel a pi-
acokat, otthon voltak az emberek, tobb
terméket vasaroltak. A hajosok ezt most
kiélvezik, rengeteg pénzt keresnek, és
nem koltenek kapacitasbovitésre. Latha-
toan nem kivanjak megoldani ezt a dolgot,
€s miutan harom nagy szOvetség tartja
kézben a hétrél hétre felkinalt kapacitast,
készen van a konstrukcio arra, hogy ha az
inflacio berobbanasa vagy a pénzligyi ta-
mogatasok visszafogasa miatt beszlikilne
a kereslet a kovetkez6 idészakban, akkor
még tovabb szlkitsék a kinalatot. Mi itt
egymassal versenglink évtizedek éta. Van
egy iparagi szokasos jovedelmezdseg,
amin belll az egyik cég kicsit sikeresebb,
a masik kicsit kevesebbet keres, ugyanigy
ez vonatkozik a vasutra és a kozutra, de
lathatoan ezen teljesen kivil allnak a ha-
josok, akik romma keresik most magukat.
Ha ebben nem lep valamilyen hatosag
globalis léptékben, akkor ezen a palyan
fogunk mozogni a kévetkezd években is.

2021. DECEMBER NAWGATORV’MG 43



