A Constantai Kikotd Napja Budapesten
A dunai forgalom felfuttatasaban
egyre tobben erdekeltek

A Constantai Kikoté a jarvanyidészakban egy
évre megszakadt masfél évtizedes hagyomanyt
folytatva partnertalalkozot szervezett majus ko-
zepén Budapesten. Az alapvetden az Uzleti kap-
csolatok megalapozasat és erdsitését kitlizo
esemeényt ezuttal kiegészitette a tavaly utjara
bocsatott Cargo on the Danube online konferen-
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cia, ahol a dunai fuvarozasban jelentds 6sszes
résztvevo szempontja megismerhetd volt: a kikd-
toke, a fuvarosoké és a speditéroke egyarant. Az
vilagosan latszik, hogy a dunai hajozas allami ta-
mogatottsaga sok orszagban kifejezetten gyen-
ge, ennek ellenére a forgalom stabil, és a piaci
szereplok keresik a bovilés lehetdsegeét, példaul
a konténerizalt forgalmak felfuttatasaval.

Doru Mihai, a Constantai Kikotd lizemeltetési igazgatoja kdszonti a part-
nertalalkozon megjelenteket

SZOVEG: ANDO GERGELY

A Constantai Kikoto ezuttal is magasran-
gu vezetdket kildott Budapestre, hogy a
partnereket a vilagjarvany és az orosz-uk-
ran haboru arnyékaban megismertessek
a kikoté lehetéségeivel. Marpedig po-
tencialban nincs hiany: az ukran tengeri
forgalom constantai kezelésének csak a
roman-ukran és a magyar-ukran vasuti,
kodzuti és dunai kapacitasok szabnak kor-
latot. A szlik keresztmetszet jelenleg nem
a mélytengeri kikétében van, de minden
érdekelt piaci szereplé azért dolgozik,
hogy minél nagyobb volument tudjanak a

leghatékonyabban kezelni. Ehhez persze
tébb ponton is szilkség van az elmult év-
tizedekben elhanyagolt vagy allando piaci
igény hijan meg nem épdilt infrastrukturak
meg- vagy Ujjaépitésére. Hiszen a cél vila-
gos: havi 5 millié tonna gabona exportja-
nak megoldasa.

Hogy ez mekkora kihivas, azt jol ér-
zékelteti, hogy a Constantai Kikoté ugy
kezelt 67,5 milli6 tonnat tavaly, hogy az
rekordmértékinek szamitott, az elmult
harom évtizedet tekintve. Ennek harom-
negyede volt a tengeri, negyede a folyami
rakodas. A 2021-es év kiemelkedd volt a
gabonatermékek forgalmaban, a 25,2 mil-

AMIKOR A LEHETOSEG TALALKOZIK A MEGVALOSULASSAL

A Constantai Kikoté Napja rendezvény alapvetd célja a magyar speditérok személyes kapcso-
latfelvételének tamogatdsa a kikot6be betelepiilt, ott terminalokat, atrakohelyeket miikodte-
t6 tarsasagokkal. A konferencia elsé része ezért a kikoto részletes ismertetésére vonatkozott,
amelyet interaktiv mdodon a kikoté marketingvezetdje, Daniel Jarnea moderélt, bemutatva
a TTS, a COMVEX és a Sea Container Services hazankba érkezett vezet6it. A konferencia ma-
sodik részében a Pro Danube és a Mahart Container Center (MCC) kozrem(ikddésével a jovot
korvonalaztak az eléaddk, kiemelve a folyami konténerforgalomban latsz6 lehetéségeket. A
magyar résztvevok és a constantai partnerek kapcsolatépitéd megbeszéléseket folytathattak,
ahol tobb konkrét forgalom ligyét sikeriilt elrendezni. A magyar és roman cégek mellett csak-
nem 20 szerb és horvat résztvevét is lidvozolhettek a konferencian, akikkel szintén méd volt
céliranyos lizleti targyalasokat folytatni, amire kordbban nem volt lehet6ség.

32 MWGATORWMG 2022. MAJUS

lio tonna mennyiség a magyar, a szerb és
a roman export egy igen tekintélyes ré-
sze. Ez azonban meg is mutatja, hogy havi
5 millio tonna ukran gabona exportja egy-
szerlien megoldhatatlan logisztikai kihivas
az EU Ukrajnaval szomszédos orszagai
szamara, kiléndsen anélkil, hogy a sajat
kereskedelmi feladataikat veszélyeztetnék.

Amiben viszont latvanyos a bovlilési le-
hetdség, az a konténerforgalom, amelynek
volumene 2016 &ta csokkené tendenciat
mutat a Constantai Kikétdben. Ez azonban
nem azt jelenti, hogy Romania tavolkeleti
exportja/importja dramaian csokkenne,
sokkal inkabb azt, hogy megvaltozott a ha-
jostarsasagok fekete-tengeri konténerdisz-
pozicidja, és mar nem Constanta az (res
konténerek elfekvohelye: mig 2016-ban
355 ezer TEU ires konténert kezeltek, ad-
dig tavaly mar csak 138,5 ezret. A rakott
konténerek szama ugyanezen idészakban
356 ezerrdl 493 ezerre nétt. Ebbdl az ko-
vetkezik, hogy lenne kapacitas akar a dunai
konténerfuvarozas fejlesztésére is kikotdi
terminali oldalrol.

A dunai fuvarok ¢sszetételét jol mutat-
ja a kikoto forgalmanak megoszlasa, amit
konténerek mellett az Omlesztett aruk
uralnak. A gabona mellett a szén, vasérc
és ocskavas az acéliparhoz kapcsolédo



megrendeldket szolgalja ki a folyam men-
tén, valamint koéolajbol és feldolgozott
olajipari termékekbdl is érkezik 12 millio
tonna évente. A dunai arufuvarozas tehat
a jelenlegi helyzetében rendkivili moédon
ki van szolgéaltatva e harom termékcso-
portnak, amibdl a nehézipar sem all tul
er6s labakon, de az olajégetés biztosan
nem hosszu tavu célja az emberiségnek.
A 40-60 éves eszkdzokkel fuvarozo dunai
hajésoknak igy el6bb-utobb Uj szegmen-
sek felé kell nyitniuk, ha meg akarjak for-
ditani a jelenleg évrél évre enyhén csok-
kené arufuvarozasi trendet.

A kitorési pontot sokan a konténerfuva-
rozasban latjak, ebben mara szinte szak-
mai konszenzus alakult ki, annak ellenére
is, hogy a Duna magyarorszagi szakaszan
konténereket szallito hajokat igen ritkan
lat barki is. Am Szerbiaban ennek mar -
nyegesen nagyobb piaca van, ezeért is va-
sarolhatta be magat az ujvideki kikdtobe a
vilag egyik legnagyobb konténerkikotoket
lizemeltetd cége, a DP World. A kérdés
tehat az, hogy miképp lehetne rendsze-
res, legalabb hetenkénti konténerfuvaro-
z0 jaratot gazdasagosan lzemeltetni Bu-
dapest-Constanta kozott. A rakottan is
viszonylag koénnyu konténerekbdl akar
3 is elférhetne egymason egy dunai hajon,
csak éppen a dunai hidak egy része alatt
nem férne el egy ilyen magas szallitmany.
igy csak kétharmados hatékonysaggal le-
hetne kdzlekedni, ami nem segiti a piaci
alapu mukodest.

Tovabbi forgalomndvekedést jelenthet-
ne a Dunan, ha a Kaszpi-tenger tulolda-
larél a griuz és azeri vasuthaldzat kozbe-
iktatasaval egy j6 mindségu szolgaltatasi
lanc allna fel. gy a Dunan, a Fekete- és
Kaszpi-tengereken hajon, a Kaukazus
mentén és Kozép-Azsiaban, illetve Kina-
bdl vasuton érkezhetne az aru. Talan ez
lenne a leginkabb energiahatékony médja
az eurazsiai aruforgalomnak, a 4-5 alkal-
mas atrakasi kényszer ellenére is.

A rendezvényen

megtekinthetd volt

Kiss Adél festomivész kiallitasa

a Constantaban késziilt grafikaibol

Fabian Zoltan, az MCC ligyvezetdje, Erdélyi Laszl6, a Constantai Kik6té magyarorszagi képviselje,
Gabriel Sopanda, Roménia magyarorszagi nagykovete, Sztilkovics Szavo, a MAHART-Szabadkikoto
vezérigazgatoja, valamint Daniel Jarnea a Constantai Kikoté marketingvezetéje a Constantai Kiko-

t6 Napjan, Budapesten

Constanta azonban nemcsak a Ta-
vol-Keletrél, hanem a Kozel-Keletrdl is
képes az aruforgalmakat konszolidalni.
Erre az 6rvendetes modon fejlédd torok
kapcsolatok adnak alapot. A torok feke-
te-tengeri kikotékon at alternativ utvonal
alakithatd ki Eurdpa belseje felg, amit el-
s@sorban kamionok és félpotkocsik kom-
poztatasaval terveznek kihasznalni.

Ezekbdl is latszik, hogy Constanta
szamara az sem érdektelen, ami akar Ma-
gyarorszagon tul torténik. igy a roman fél
is nyitott a 12 orszagot és 3 tengert 6sz-
szekapcsolo Three Seas Initiative munka-
ban részt venni. Az Adria és a Balti-tenger
elérhetéségének javitasa a Fekete-tenger
feldl 6sszeeuropai érdek, amiben Magyar-
orszag jelentés csomdpont, sét, forditd-

korong lehet, fleg a vizi és vasuti fuvaro-
zas kombinalasa esetén.

A magyar kikotok ,felértékelédésének”
mar igy is vannak jelei. A legnagyobb dunai
hajostarsasag, a TTS (Transport Trade Ser-
vices) a tengeri hajéscégekhez hasonléan
komolyan invesztal kikotdi infrastrukturaba
és fuvarszervezd, szallitmanyozo képes-
ségekbe egyarant. A TTS magyarorszagi
érdekeltségei kozott eddig a Plimsoll volt
a legjelentésebb; most beszélltak a fajszi
kikotébe is. Fajsz kicsivel Szekszard felet-
ti telepllés a Dunanal, jelentéségét nem a
koérnyezd ipar vagy a mezégazdasagi ter-
meények tarolasi és berakasi potencialja
adja, hanem az a sajnalatos tény, hogy a
kevéssé szabalyozott vizmélységl magyar
dunai szakaszon az egyik leggyakrabban
kis vizmagassagu rész e felett talalhato. igy
ha egy Constantabdl elindult hajot az ala-
csony vizallas miatt ,kdnnyiteni kell”, azaz
a rakomanyanak egy részeét ki kell rakni, ez
az esetek egy jelentés részében utoljara
Fajsznal teheté meg. A TTS tehat a szolgal-
tatasainak szinvonalat javithatja ezzel a stra-
tégiai helyen fekvd kikotd fejlesztésével.

A fenti és mas témakrol részleteseb-
ben is sz6 volt a Constantai Kikotd és
szaklapunk kézos szervezésében megtar-
tott Cargo on the Danube konferencian,
amelynek el6adasai barki szamara meg-
tekinthetk a NavigatorVilag Youtube-csa-
tornajan.
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