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a habogu arnyekaban

A haboru elsé napjaitdl kezdve gyakorlatilag megsziint a magyar-orosz €s a magyar-ukran kozuti
fuvarozas, bar Oroszorszag elérhetd maradt Lengyelorszag felé. A vasuti kdzlekedés azonban csak
az orosz-ukran relacioban lehetetlentilt el, mas utvonalakon az még lehetséges. A forgalmak atte-

arogisztikal szolgaltatasok

relodése megkezdddott uj utvonalakra, ahogy a gyartok, termelok uj importforrasokat és Uj export-
piacokat keresnek maguknak - ez érzddik a magyar piacon is. Zlirzavaros idoket éllink, ami csak
fokozza az lizemanyag- és aramar miatti turbulenciak hatasat.

SZOVEG: ANDO GERGELY

Az orosz-ukran haboru elsd napjan meg-
szakadt a vasuti 6sszekottetés a két or-
szag kozoétt, a hirek szerint a bevonulo
orosz csapatok fizikailag is tonkretették
a két orszag kozotti vasuti palyakat - vél-
hetéen azonban épp csak annyira, hogy
.kamikaze” vonatok ne keresztezhessék
az allamhatart, de egy békekdtés ese-
tén akar egy-két napon megindulhatna
a forgalom. Igaz, kézben az ukran vasut
lefoglalta az ©sszes orosz bejegyzésl
vasuti tehervagont az orszagban, mintegy
15 ezret, mikdzben az ukran vasutnak csak
par szaz kocsija ragadt Oroszorszagban.

Hasonlé a sorsa az Ukrajnaban tar-
tozkodod orosz rendszamu teherautoknak
is. Az orosz vasuti teherkocsik nagyrésze
lizing- és magancégek tulajdonaban volt,
amelyek nyilvanvaléan nem fognak Ujabb
kocsikat kildeni Ukrajnaba, mig ezek sor-
sa szamukra megnyugtatéan nem rende-
z6dik. Erdekes kérdés lehet majd az is,
hogy az ukran-magyar vasuti forgalom-
ban felhasznalt orosz cégektdl lefoglalt
kocsikat a magyarok az ukranoknak adjak
majd vissza kirakas utan vagy az eredeti
orosz tulajdonosnak.

A kozuti fuvarozas Magyarorszag és a
Karpataljan tuli terlilet kozétt gyakorlatilag
szlinetel. Az els6 napok zlrzavaraban a
folyamatban 1évd szaéllitasok megszakita-
sa, az orszag gyors elhagyasanak igénye
allt szemben a totalis hatarzarral, amit az
arufuvarozasban csak két nappal késébb
oldottak fel - az orosz érintettségl fuva-
rok kivételével. Emellett az ukran-orosz
és ukran-fehérorosz hataratkel6helyek
mindegyikeét teliesen lezartak (és ez lap-
zartankig nem is valtozott).
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Oroszorszag a Baltikum fel6l tovabbra
is megkozelithetd, illetve Fehéroroszor-
szag is a lengyelek és litvanok felél, am
minden érintett hataratkel6helyen sok
orat kell varakozni a teherforgalomban.
A helyzetet neheziti, hogy a lengyel fél
kezdeményezésére csokkentettek az
ellenérzépontok szamat a fehérorosz-
lengyel hataron. Oroszorszag és Fehér-
oroszorszag teriletén a nemzetkozi kdzuti
szallitas a szokasos modon zajlik, ennek
ellenére az orosz kozlekedési minisztéri-
um forrévonalat hozott létre tamogatni a
logisztikai szolgaltatok fuvarfeladatainak
zavartalan ellatasat. A piaci szerepldk ezt
a szamot hivhatjak, ha gondjaik, kérdése-
ik meriinének fel a nemzetkdzi arufuvaro-
zassal kapcsolatban.

A haboru sziikségessé tette a huma-
nitarius segeélyszallitmanyok kozuti célba
juttatasat. Szamos EU-s orszag mentes-
ségeket alkalmaz ezekre a fuvarfelada-
tokra. Magyarorszagon példaul a hétvégi
és Unnepnapi kamionstop alél mentes-
séget élveznek a humanitarius szervezet
kezdeményezése alapjan humanitarius
jellegiiként kezelt kiildemények szallitasat
végzd, legalabb EURO 3-as besorolasu
tehergépjarmuvek, illetve Magyarorszag-
rol a NAV gyorsitott eljarasban lépteti ki
az Ukrajnaba tartd segélyszallitmanyokat.
Szlovéniaban, Csehorszagban és Né-
metorszagban a humanitarius szallitasok
utdijmentesen kozlekedhetnek, mig Len-
gyelorszagban a jarmlvezeték vezetési
és pihendidejére vonatkozd rendelkezé-
sektdl tértek el atmenetileg (nem csak a
humanitarius szallitmanyok esetében).

A magyar-ukran vasuti forgalom mint-
egy 80 szazaléka ukrajnai allomasokrol ér-
kezett vagy oda tartott, aminek nagy részét

eddig kozvetlenll nem érintették a harci
cselekmények. Az ukrajnai tranzitforgalom
természetesen teliesen leallt, ideértve a
Kina és Zahony koz6tti konténerforgalmat
is, amely orosz tranzitban bonyolodott.
A Rail Cargo Csoport 2021-ben mintegy
4,2 millié6 tonna arut fuvarozott Ukrajnat
érintd utvonalakon a magyar-ukran, illet-
ve az ukran-szlovak hataron keresztul,
amely megbizasok keretében a kildemé-
nyek nagy részét Ukrajnaban adtak fel. A
cégkozpont tajekoztatasa szerint az érin-
tett Ugyfelekkel folyamatosan egyeztetve
felligyelik ezeket a forgalmakat annak ér-
dekében, hogy szikség esetén megfeleld
alternativat kinalhassanak.

Noha a Kina és Zahony kézotti kon-
ténerforgalom mar szinte napi szint( volt
(heti 4-5 vonat érkezett), ennek kiesése
nem razta meg a magyar piacot, ahogy az
sem, hogy a fehérorosz-lengyel hataron
jelentés torlddas alakult ki (ott heti 2-3
vonatnyi magyar aru volt). Zahony mellett
Fényeslitkén az orszag egyik legjelen-
tésebb konténeratrako kapacitasa épil
ki. Az East-West Gate terminalt marcius
végén adtak volna at, és a tervek szerint
majusban kezdte volna meg az (izemszer(
mUkodését, akar napi 10 par vonat kiszol-
galasara is képes kapacitassal. Ez szinte
telies egészében Oroszorszag feldl ér-
kezd arualapokat kezelt volna. A terminal
belizemelése a kialakult helyzettdl figget-
lenll Utemterv szerint zajlik. Mar megérke-
zett Budapestrdl az elsé konténervonat a
terminalra, a daruk és a kapuk kalibrala-
sahoz probakonténereket szallitva. Ezt a
vonatot a terminal vasuttarsasaganak elsé
(Bobo) dizelmozdonyaval allitottak be. A
masodik mozdony, egy szélesnyomtavl
Szergej Litvaniabol érkezik a terminalra.



Eredetileg sajat ,laban” Fehéroroszorsza-
gon és Ukrajnan keresztlil érkezett volna,
de a haboru miatt tengelyatszereléssel és
végig az EU-n beldl kell hozni.

A Zahony-Port infrastrukturajanak at-
épitésére is tervek készlitek, amelyek
részben szintén a konténerforgalom no-
velését tlzték ki célul. A haboru azonban
kisiklathatja, de legalabbis lassithatja ezt a
nagyiv( projektet.

Az ukran vasut (UZ) sajtokozlemény-
ben jelentette be, hogy az ukran kormany
meghatarozta, mely mezégazdasagi ter-
mékek és élelmiszerek exportalhatok és
milyen feltételekkel. Ukrajna békeidében
0sszesen mintegy 60 millio tonna gabonat
exportalt évente. A mezdgazdasagi ter-
mékek mennyiségének csaknem 95 sza-
zalékat Ukrajna tengeri kikétdin keresztl
exportaltak. Azonban jelenleg csak két
ukran kikot6 - Izmail és Reni - tud export-
ra szant forgalmakat kezelni, de nem nagy
mennyiségben. 2022 februarjaban még
2,9 millio tonna gabonat szallitottak ki az
ukran kikotokon at, ami 37,4 szazalékkal
tébb, mint 2021 februarjaban volt - talan
a haborus fenyegetettség miatt porgott fel
a gabonakivitel. Marcius 1-11. kdzétt csu-
pan 100,2 ezer tonna gabonat szallitottak
ki, ami 87 szazalékkal kevesebb, mint egy
évvel korabban.

Az ukran vasutnal igy azzal szamolnak,
hogy a fekete-tengeri kikotok helyett az
unios orszagok felé, akar konténerek-
be rakodva szallithatnak ki a gabonat az

orszagbdl (hiszen nyilvanvaléan nem all
rendelkezésre ehhez az extraforgalomhoz
kelld szamban normalnyomtavi gabona-
szallitd vagon). Ha ez megvalosul, akkor
akar Fényeslitkén at is lebonyolithato
lehet a forgalom egy része. Napi 10 nor-
malnyomtavu vonattal szamolva ez havi
400 ezer tonnas mennyiséget jelenthetne.

Jelentés ukran tranzitnak szamitott a
Dunaujvarosba, a Dunaferrbe importalt
szén, amit Oroszorszagban adtak fel. Ok
Ukrajnabol vasércet is vettek, ami a habo-
ru elejéen meg érkezett, de varhatd, hogy
ez a beszerzési forras ellehetetlentl - ami
tovabb csokkenti a zahonyi atrakokorzet
aruforgalmat. Noha az ukran kormany
igyekszik az exporttermelést fenntartani,
a banyak azonban jellemzéen az orszag
keleti felében, épp a szakadar koztarsa-
sagok kozelében talalhatoak. A Dunaferr
viszont nem fog leallni, a jelenlegi acélipari
termékarak mellett mas forrasbol is meg-
éri beszerezni az alapanyagot. Kérdés
azonban, hogy a constantai kikoté ezt bir-
ja-e kapacitassal.

Erdélyi Laszl6, a constantai tenge-
ri kikotoket tomoritd tarsasag, az APM
Constanta magyarorszagi képviseldje la-
punk kérdésere elmondta, hogy a kikotoéi
helyzet vegyes. Mintegy 100 konténeres
hajo varakozott a kirakasra marcius koze-
pén, mikdzben teljes kapacitassal miko-
dik a konténerterminal. A bazishoz képest
a napi tobblet jelenleg csaknem 7 ezer
TEU, ami az eredetileg ukran kikétékbe

tartd aruk atterelésébdl szarmazik. Ez a
forgalom az ukran importigények dramai
valtozasa okan csak atmenetileg terheli a
romaniai tengeri kikotot. A magyar tgyfe-
leket ez alig érinti, Constantan csak jelké-
pes mennyiségli magyar konténer megy
keresztll - nem ugy gabona és mas ¢m-
lesztett aruk. E szegmensben ¢ériasi kapa-
citasok szabadultak fel a constantai ter-
minalokon, mivel a kies6 orosz és ukran
exportot nemhogy nem vették at a Duna
menti orszagok, de Magyarorszag mellett
Szerbia is kiviteli korlatozasokat vezetett
be, igy a forgalom jelentdsen csokkent.
Ezaltal Constanta képes lehet az eddigi-
nél tébb Omlesztett arut kezelni magyar
tgyfelek kérésére.

Felmertilt a kinai forgalom alternativa-
jaként a Kazahsztan-Kaszpi-tenger-Azer-
bajdzsan-Gruzia-Torokorszag  utvonal
is, amely elméletileg teljes hosszaban
rendelkezésre all, prébavonatok is kdzle-
kedtek rajta a haboru kitorése elétt, am
nyilvanvaloan nem azzal szamoltak, hogy
atvegye az orosz-fehérorosz irany for-
galmat. A jelentés részben egyvaganyu,
hosszu allomaskdzokkel, alacsony palya-
sebesseéggel tarkitott Utvonal legszikebb
keresztmetszetein legfeliebb napi 6 par
tehervonat a kapacitas - amit Isztambul
és a torok-bolgar hatar kozétt teljes egé-
szében kihasznalnak mar ma is. Ide érde-
mi volumen a kdvetkezd évben még aligha
terelhet6. Marad tehat az orosz-fehér-
orosz-lengyel utvonal - vagy a hajo.
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